2¢ Bijdrage
in de serie’e schegpoaart van Drewmel”

Research, samenstelling en uitvoering
Willem J. H. Hol,
kleinzoon van de Dreumelse schigpelandarbeider Willem de Jong en zoon van Gdgidong.
's-Hertogenbosch februari 2018.

“Vergeten” loodsen en chaotische
toestanden op de Waal bij Dreume
tussen ca.1850 en 1925.
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VOORWOORD.

Een zoektocht met een verrassende wending.

Dit is een merkwaardig verhaal. Uit mijn onderzaegebleken dat er (rivier)loodsen geweest
moeten zijn in het Tielse Rak, maar Google endttarr op internet hebben mij geen
informatie over hen prijs kunnen gegeven en ik fiemand gevonden die er het fijne van
wist en erover kon vertellen. De kans is ook gadaitik (nog) niet op de juiste plek gezocht
heb. Ik heb wel enige namen en wat algemene b@sngen over loodsen gevonden. Maar
dat was dan ook alles. Maar zij vormen wel eeaahzet om verder te zoeken.

Ondanks dat heeft deze zoektocht naar loodsemimglspectaculaire en interessante
informatie opgeleverd over de vroegere scheepwgadie Waal bij Dreumel. Uit kranten-
artikelen die ik gevonden heb over de periode 18658n met 1925 blijkt, dat er zich met de
regelmaat van de klok chaotische en hectischeaingsh hebben afgespeeld in de toenmalige
riviervakken van het%ot en met het%wartier (van Druten tot en met Opijnen) van de
Waal. Honderden schepen werden bij lage waterstaahestig belemmerd in hun doorvaart.
Met als gevolg: ongeduldig wachtende en zich vag#mnde schepen, overslag van vracht van
(vastgelopen) diepliggende schepen naar lichtangptoerisme (toen al!), boze schippers en
hun opdrachtgevers, dreigende taal van Pruisisgkentui en politici, naarstig naar
oplossingen zoekende waterbeheersers en weifeNedierlandse regeringsleiders.

Een interessant stukje (scheepvaart)geschiedaksjlDreumel.

INLEIDING.

Mijn belangstelling voor loodsen werd gewekt dooren egodocument van mijn oudoom.
Ik begon mijn onderzoek naar aanleiding van eegnfient uit het egodocument van mijn
Dreumelse oudoom Theo de Jong (Antwerpen 1918-Axmder2013). Theo is de vader van
“koningvaarder” Jan de JOﬂ@i.e ook op Tremele “De Dreumelse tak van de fanid Jong(h).”, blz. 35 t/m 39)

Fragment uit egodocument van schipper Theo de Jont918-2013).

(e ) “Cornelis Franciscus de Jor(@852/1920)rouwde met Clara Sas. Samen hadden zij een
kolenhandel, welke gevestigd was aan de Rooy DpritBol. (...) Het was een groot huis met een brede
voorgevel aan de straat. Op deze plaats zijn ntwée huizen die voorheen van Maarten en zoon Grad
waren. Daar de Jong zijn kolen aangevoerd kreegsphip uit het Ruhrgebied, liet hij nadat de zagerd
gingen een schip bouwen. Een Hagenaar, onderzeitya 100 ton en ging zelf de kolen kopen in het
Ruhrgebied en transporteerde deze naar huis, wigavmuw met de oudste zon@maaronder de vader van
Theo: Cornelis Sigbertus 1885/197d¢ handel in Dreumel drevevioordat Cornelis met de kolenzaak

begon verdiende hij de kost di0ds in het Tielse ReKTielse Rak WH.)tijdens de eeuwwisseling. Voor
Dreumel lag ook een grote zandplaat. Bij warme zommet weinig water in de rivier kon men te voet
oversteken naar de andere kant. Bij normale watarsi hadden de schippet®0odsennodig omdat de
zandplaten verliepen. Er waremeerdere mensein Dreumel die loodsten” (.........)

(Bron: Theo de Jong. Een kopie van dit documentijigamgereikt door Dreumelnaar Jan van Dinter.ein eolgend
artikel van mij over de stoomsleepboot “Theodor”dit egodocument integraal geplaatst worden.)

Mijn (jeugd)herinneringen aan de Waal bij Dreumel.

Bij mijn bezoekjes tussen ca 1945 en 1960 aan Bejdong-grootouders in de Veerstraat heb
ik nooit iets opgevangen van ernstige belemmerirvgende scheepvaart op de Waal bij
Dreumel. Wel heb ik veel tragische verhalen gehawet de watersnoodramp van 1927 en
de angst die mijn De Jongfamilie (net als de anBeezimelnaren) steeds weer om het hart
sloeg bij kruiend ijs, hoog water of stormachtigeensomstandigheden. Herinneringen van
mijn ouders en voorouders. In mijn (jeugd)herinngein was de Waal een stabiele en veilige
rivier, waar dag en nacht en bij tij en ontij gexrakon worden. Niet alleen overdag, maar ook
's nachts. Die paar keer dat ik bij opa en oma @wJogeerde, drongen vanuit de verte



geluiden van heftig stampende sleepboten, ratelkettiagen en de gedempt klagende
misthorens door tot in de Veerstraat. Deze nostethg herinneringen over de Waal had ik
nog tot ik, tijdens mijn familieonderzoek, het egodment van mijn oudoom, schipper Theo
de Jong, onder ogen kreeg. Hij beschreef in zijmoiges (zie kader blz. 2) het loodswerk
van zijn opa Cornelis de Jong. Ik besefte toennaemat de Waal niet altijd zo’'n betrouwbare
en veilige vaarroute was geweest. Een nieuwe oodksmitdaging over mijn familie en de
Dreumelse scheepvaart drong zich aan mij op.

HOOFDSTUK-1: DE ‘'VERGETEN' LOODSEN.

Op zoek naar de loodsen op de Waal.

Aan de hand van de memoires richtte ik mij op deM&loodsen en hun loodswerk. De
loods- en bakenmeesterwet uit 1853 gaf mij eerteeergang. Maar het zoeken naar enige
informatie omtrent namen, functiebeschrijving erhaden over de dagelijkse activiteiten van
deze loodsen liep op niets uit. Waar ik ook mijagen bij het Loodswezen, Rijkswaterstaat,
deskundigen van de binnenvaart en de regionalerisishe werkgroepen en kringen langs de
Waal van Druten tot Zaltbommel neerlegde, het aotdbonoest men mij steeds schuldig
blijven. Toen ik op binnenvaartfora verzoeken geabm informatie over (Waalse) loodsen
kwamen er spontane en informatieve reacties. Hedffien ook verhalen over de Duitse
Rijnloodsen, omdat daarover veel meer bekend was dnwerd er tevens op gewezen dat
door de huidige navigatiesystemen en door het edampde schippers (in Nederland) geen
en/of (in Duitsland) nauwelijks begeleiding notighben. Op een dag ontving ik een zeer
opvallende reactie van een bezoeker van het bimaetiorum. Hij had een afbeelding van
een Duitstalig titelblad als bijlage toegevoegdt bigrof een voorblad van een lijst waarop
namen en stations van Rijnloodsen bijeengebractenvilij schreefiin het IVR van 1892
staan zo'n dikke 400 Rijnloodsen met naam en stgeémoemd. En dit staat er over de
Nederlandse loodsen:.(Zie het kadertje hieronder.) DAnmerkung” (*Opmerking’) die
onder de titeltekst te lezen stond gaf mij onomvesndntwoord op mijn vraag waarom het
voor mij (tot dan toe) zo moeilijk was om (Waalsgar)loodsen op te sporen. Vertaald staat
er bij“Anmerkung: 2.” op dat titelblad?Ook in Nederlandontbreektofficieel aangesteld
loodgersoneel; alleen bakenmeesters en hulpbakenmgésieben de opdracht de schippers
bij de vaart door hun bakenkwartier op verzoek klodp te verrichten”.

Deze tekst bevestigde mijn ervaringen bij mijn zoekt naar (rivier)loodsen. Namelijk: waar
ik bij de kranten- en andere literatuurartikeleeogte scheepvaartbelemmeringen op de Waal
steeds verwachtte het beroep van (rivier)loodsnégé&omen, trof ik alleen verwijzingen
naar bakenmeesters, hulpbakenmeesters en Rijkepolit

Verzeichniss

der

concessionirten Rhein-Lootsen (Steuerleute).

Anmerkung: 1. In Elsass-Lothringen hestehen keine Lootsenstationen,

2. Auch in Niederland fehlt ein amtliches Lootsen-Personal; nur sind
die Bakenmeesters und Hulpbakenmeesters (Strompolizei- Beamten)
angewiesen, den Schiffern bei der Fahrt durch ihr Bakenquartier auf
Verlangen Lootsenhilfe zu leisten.

(Bron: VRI jaargang 1892. Deze afbeelding is mggezonden door Gert Schouwenaar.)




Beschrijvingen van loodsen en hun loodswerk.

In de literatuur kom ik het beroep van loodsen tegeaar hierbij wordt zelden expliciet de
term rivierloods gebruikt. Bij nader inziens gaat bver zeeloodsen of loodsen die vanuit de
zee of een zeehaven een kleine vaart via rivieringed of kanalen maken. Zij hebben hun
werkterrein net als de slikloodsen in de kustregiaijn een ander slag loodsen dan die op de
grote rivieren in het binnenland. Hieronder eerr ppaannen:

Wikipedia.

Een loods is een specialist met grote bekendheicheaplaatselijkaarwater die
kapiteinsenschippersadviseert bij het navigeren door een bepaald debMen kent

certificaatloodsen (Certificaatloods is een "gezeggnteerd beroep”.) en particuliere loodsen, ook

wel slikloodsen, rivierloodsen of havenloodsen gand.

Oorspronkelijk waren loodsen de ter plaatse zeed ¢iekende lokalegissersdie zich bij de zeilschepen
aanboden om de kapitein te assisteren bij de lokedk& moeilijke navigatie; denk hierbij aan ondeewva
gevaren zoalgandbankerklippenriffen en vaak irestuarisonvoorspelbare stromingen. Zij hadden hierdoor
een welkome aanvulling op de inkomsten uit de (3d@sge visvangsten. Tegenwoordig is het beroep va
loods echter een zeer goed betaalde baan.

debinnenvaart.nl/binnenvaarttaal/woord.

~loods, loodsman:
1>(havenloody binnenloods: persoon, die in verband met zijhadr bekendheid van het
vaarwater, de kapitein van een zeeschip advies gekém inzake de navigatie vervangt. In de zegvaa
zijn loodsen, door het rijk aangestelde, ambtenaren
2> slikloods binnenloods: meestal plaatselijke (oud-)schipgiervreemde schippers behulpzaam zijn
bij het varen of deavigatie
3> rivierloods, binnenloods: persoon, die in verbaret zijn of haar bekendheid van het vaarwater, de
kapitein of schipper advies geeft of hem inzakea\dgatie vervangt.Vooral op de Rijn waren op
diverse plaatsen loodsen aanwezig. Rond 1950 kornzedij Bingen, R"desheim, Kaub, St. Goar,
Oberspay, Koblenz, Urmitz en Keulen aantreffen.
4> vaartuig, dat voor een ander vaartuig uit vayeledte volgerkoersaangeeft. Gerelateerde
term: begeleidingsvaartuig

~loodsboot: Algemene term voor een vaartuig dat dtmadsen gebruikt wordt. In de binnenvaart, in
tegenstelling tot de zeevaart, vaak inderdaad eelpoot. In de Rijnvaart ook bekend onder
de naam 'leinenschlepper' en 'nachen'.Term aafffgetio deliggersvan demeetdiensten_oodsboten
in de zeehavens en loodsafhaalvaartuigen behagenligk tot de zeeschepen en vallen daarom buiten
het bestek van dit werk.

~loodsdwang: de verplichting om op bepaalde trajectet eetoodste varen.

~loodsen:1> het werk van een loods.

2> een schipper, op een voor hem onbekend vaarwairvaren

loodswezen.nl/~/media/SiteLoodswezen/Files/Artikele

Fragment uit: Van Rijksloods naar loods in de markt. De achtengien 1859-2000".

In 1852werd door het Rijk een staatscommissie benoemddmepdracht voor het Loodswezen een nieuwe
organisatievorm te ontwerpen. Het advies van dentigeie was het oprichten van één Rijksloodswezeariwa
de staatsloodsen en de particuliere loodsen ge@@mhmoesten worden. De overheid nam dit advies @w in
de Loodsenwet van 1859 eiste de Staat het monopmhean het beloodsen van zeeschéjeen uit de
Nederlandse zeegaten en zeehaverargys de rivierenstromen, vaarwaters en kanalen van dit Rijk. De
uitoefening der loodsdienst geschiedt door daageéxamineerde en beédigde loodsen, voorzien vaacten
van aanstelling en van een loodsmanstek&ipet werden de loodsdistricten bepaald. Pldijitse
loodsdiensten in binnenhavens die bestuurd werdengemeenten werden wel toegestaan.

Bij een andere beschrijving kwam ik nog de notitigen datot 1901een schipper die zulks
verlangde de bakenmeester voor één gultigaiden heeft de "koopkracht” van fl. 29.33 (€38 in
het jaar 2016 / bron: lIS&onN vragen hem aan boord als loods te assistemamaf\dat jaar waren
de bakenmeesters hiertoe niet meer bevoegd. Opmaikent in de 19 eeuw de
bakenmeesters en hun hulpen de loodsen “wegdruiteet’ ik niet.



Toen ik de families ging benaderen, wier vooroudees het beroep van loods te vinden
waren op de genealogische databanken, kwam ik @eek gtap verder. Ik moet voorlopig
aannemen dat de (rivier)loodsen, en met name dggetuDruten en Zaltbommel een vergeten
en onbekende groep zijn. Informatie over hen MOEZija, maar die moet dan ver
opgeborgen in dossiermappen van archieven en ierggbosjes van families liggen. En zeer
zeker nog deel uitmaken van de overlevering vanliesrdie Waalse loodsen in hun
gelederen gehad hebben.

De laatste informatie die ik ontving was van eenegftijd zijnde Beneden Leeuwse schipper,
die kennis had van de loodsen op de Waal. Volgenswaren er vroeger alleen maar
particuliere (en dus geen beroeps of aangestalddsén op de Waal. Met andere woorden
bewoners van de Waaloevers, die een zeil-, stamotgor- of een roeibootje hadden, komen
daar allemaal voor in aanmerking. Ik ben benieutvek mog namen en verhalen van deze
“vrije jongens” te vinden zijn in Dreumel en om&iea.

Namen loodsen in het Tielse Rak.

(Tielse Rak: het riviergedeelte tussen het voormaje 4 en & kwartier).

Hieronder de namen van loodsen die gewoond en getveloben tussen Druten en
Zaltbommel.(Bronnen: CBG-WieWasWie en Gelders Archief.)

Druten Geen gevonden

Ochten Geen gevonden

Boven-Leeuwen Geen gevonden

IJzendoorn Geen gevonden

Bened.-Leeuwen Geen gevonden

Wamel Geen gevonden

Tiel Geen gevonden

Dreumel Geen gevonden (opm.:de nhaam van mijn uoeraCornelis Francis de Jong komt uit een overiegsverhaal)

Ophemert Geen gevonden

Heerewaarden Adrien vanHerpen x Mecheline Hak (akte: 1811)

Heerewaarden CorneilleTromp x Drieske Kooijmans (akte: 1813 — trouwdag)

Heerewaarden Leendertvan der Heldenx Johanna de Koning (akte: 1888/ 1891) (zoon weendert =
schipper -vader van schoonzoon = visser)

Heerewaarden Leendertvan der Heldenx Jantje van Maren (hertrouwde Leendert?) (akd81)
(schoonzoon en vader van schoonzoon = schipper)

Heerewaarden Bart Cornelisvan der Heldenx Hendrika van de Wit (akte: 1894)

Heerewaarden HendrikusTromp (.../1914) x Frederika Cornelia Quivooij (akte 1914)

Varik Geen gevonden

Heesselt Geen gevonden

Hurwenen Geen gevonden

Opijnen Janvan den Boschx Anna Johanna de Bie (akte:1851 — Jan = assisiauis)

Opijnen Janvan den Boschx Everdina Maria van den Bosch (hertrouwde Jaai@g( 1863 — Jan =
assistent loods)

Opijnen Jan EgesPaerel(..../1876 - 58 jr.) x Cornelia Sophia Blom (akt876-Jan overleed elders.)

Zaltbommel Jan Janszoowinkel x Maria Wilhelmina Verhoeven (akten: 1884, 3x/ 388x/ 1885/ in
1887 als schipper vermeld)

Zaltbommel Willem AnthoniePaerelsx Anke de Nie (akte: 1877)

Zaltbommel HendricusCornelissen(.../1884 - 69 jr.) x Maria Wintjes

Zaltbommel Gerardus BartholomeBartels x Maria Kriel(e)(en) (akte: 1886/ 1888/ 1889/ 189293-
zoon van Gerardus =schipper)

Zaltbommel HendrikSchut(.../1888-56 jr.) x Sietske Klein (zoon van Hendkilschipper)

Zaltbommel Hermanus AlbertusVinkel x Jansje de Vries (akte: 1888/ 1889-2x)

Zaltbommel HendrikUiterwijk x Derkje van Brink (akte: 1890)

Het onderzoek krijgt een andere wending.

Familiegeschiedschrijvers kunnen hoopvol gestartierzoeken zien “vastlopen”, maar soms
lacht het geluk hen ook toe mede doordat zij zatgaleerd hebben orandomin bronnen
rond te struinen. Dat gebeurde mij ook toen ikveijdiepte in de achtergronden van de
binnenscheepvaartwereld en de rivierbeheersinigodipte daar nog steeliisken naar

loodsen en hun werkzaamheden tegen te komen. Maailkvhet goed en wel besefte was ik
(al rondsnuffelend) verzeild geraakt in de perigde de Waal (tussen 1800 en 1900), waarin



zich vele interessante ontwikkelingen voordedem. d8 (historische) kranten, boeken en
tijdschriften op Delpher en naslagwerken via Godgéeg ik enig inzicht in overkoepelende
zaken als: de slotakte van Wenen, de RijnvaartaRkgmcommissie, Rijnzeevaart, erosie en
sedimentatie bij rivieren en de normalisatie vaW\tial. Maar ook over zaken die de Waal
betroffen: overlaten, kribben, bakenmeester, kizebariviervakken, riviereilandjes,
zandplaten, ondiepten, vaargeulbreedte, baggerga waterstand, Keulse Peil, etc.

Op een dag stuitte ik in historische kranten ostege belemmeringen van de scheepvaart bij
een lage waterstand op de Waal bij en in de nadijren Dreumel. Dit leken mij uitgelezen
situaties voor loodsen om actief te zijn. De tekstd het egodocument van Theo de Jong
schoten mij weer door het hoofd:Voor Dreumel lag ook een grote zandplaat. ...Bij wagraomers

met weinig water in de rivier kon men te voet owek®en naar de andere kant.... Bij normale waterstand
hadden de schippers loodsen nodig omdat de zandplaerliepen..”.lk hoopte mijn voorouder Cornelis
de Jong en andere Dreumelse loodserEr waren meerdere mensen in Dreumel die loodsten,. &)

dan niet bij naam, in een van de krantenverslagartatreffen. Maar dat bleek valse hoop.
Het loodswerk werd door bakenmeesters, geholpenldden van de Rijkspolitie,

uitgevoerd.

Het oudste krantenartikel dat ik tegenkwam ovecliBotische en hectische toestanden op de
Waal stamt uit 1839. Ook op andere plaatsen vagrate Nederlandse rivieren deden zich
allerlei problemen voor, maar het riviergedeeltsan Tiel en Zaltbommel bleek erg gevreesd
bij de schippers.

“...een

In den laatsten 1in had de scheep- kannoneerboot
vaart op de Waal veel te ljden van den lagen water- om de orde te
stand, Tusschen den Hoek van Hurwenen tot Bate's | handhaven...”

Erf lagen ongeveer een 800tal schepen df aan den
grond, of veor anker. Kleinere sehiepen, die nog va- | Alsofheteen

renn konden, hadden veel moeite gzich tusschen al die | oorlogssituatie betrofl!!
hindernissen te bewegen: een kanonneerboot zorgde
€r voor de handhaving der goede orde.
(Bron: Delpher. “ Het Nieuws van den Dag: Kleine Cant” van 17 oktober 1877.)

De Waal werd vanaf de helft van d€’ #8uw een steeds drukker bevaren rivier, omdat er i
die periode een paar belangrijke omstandighedeemsarien. De Waal is de enige rivier van
Nederland zonder sluizen en er kon zonder oponthloorgevaren worden, iets wat op de
andere rivieren niet mogelijk was. Voor de scheapwaaatschappijen, die aan schema’s en
afleverdata gebonden waren, was de Waal een idaatle Oponthoud of belemmering is
een gruwel voor investeerders, eigenaars en bedrgfders.

Doch er waren een paar factoren die niet erg mée#greom het voordeel van een sluisloze
vaart volledig te benutten. De winterdijken aan iseigde van de Waal liggen op sommige
plaatse behoorlijk ver uit elkaar. Zij waren hetuitaat van de eerste dijkbouwers, die
gebruik maakten van de voor handen zijnde donkerardplaten. Het afschermen van de
komgronden achter de dijken had toen eerste pibriet planmatig inrichten van een
functionele vaargeul speelde toen nog niet. Zajidebpositie Ophemert-Bato’s Erf, de
hemelsbrede afstand tussen de winterdijken bijkiéotheter. Door deze brede bedding kon
de vaargeul bij aanbod van veel water meerderesmegmen. Doordat de erosiewerking en
sedimentatie van het erosiemateriaal een zekere vaatvrijspel hadden wisselde, zeker op
die plekken, de diepgang van de vaargeul sterlegplaatsen zandbanken zich. Bij een
normale waterstand was er voor de “vreemde” schioie in tegenstelling tot de huidige
schippers maar een paar maal per jaar een langemaakte, moeilijk om onder het
wateroppervlak de diepten en ondiepten te ondeigeheHierbij was ik weer de tekst
indachtig: “.. Bij normale waterstand hadden de schippers loodsenlig omdat de zandplaten



verliepen...”. De locale schippers en vissers waren door hun ijksgeiverk op de rivier in

staat om elke verandering meteen te registr@igtage waterstand kwamen veel ondiepten
bloot te liggen en vernauwde de vaargeul zichdatlegonkelpad waarin dieptes van meer dan
3 meter maar ook diepten van 1% meter voorkwameaor de meeste (houten) zeilschepen
was dit geen probleem. Maar de opkomst van deeijzen zwaardere stoomschepen en
diepliggende slepen begonnen een steeds grotdeprolbe worden bij de doorvaart. Deze
toename van vrachtvervoer kwam vooral door hetesigan de industriéle revolutie in
Duitsland. Met name naar en vanuit het Ruhrgebiasl & een grote goederenstroom op gang
gekomen. Vooral de bulkvracht van het Ruhrgebied ra van Engeland via Rotterdam had
grote voordelen bij de waterwegen. De toenmaligeest en wegen konden die
vrachtbelasting niet aan en de kosten zouden valemioger zijn.

De schade, die de schecpvaart door 't ellendige | - geen ijzer meer
vaarwater ondervindt, is buitengewoon. Dru !
ziet men de heeren van den Waterstaat in de
wedr om de poodige peilingen te doen. Men vleit
zich dus nog altijd, dat afdoende maatregelen
zullen genomen worden om verbetering in den
treurigen toestand te brengen.”

Dat gzulke wmaatregelen genemen worden, is
inderdaad drimgend noodzakelijk. Naar wij ver-
nemen, i8 door Duitsche huizen reeds naar En-
geland geschreven geen ijzer wmeer te verzenden
over Nederland, en werden ladingen ijzer tot het
viervoudig bedrag der vracht reeds geweigerd
door de schipprrs, die verklaarden dat zij hunne
vaartuigen niet als pakhuizen op de Waal kon-

den laten dienst doen.
(Bron: Delpher. “De Standaard” van 9 oktober 1877.)

via Nederland...”

*“...vracht reeds
geweigerd...”

Dreigende taal van Duitse
vrachtvervoerders en
vracht weigerende
schippers voerden de
druk op om de Neder-
landse regering én Rijks-
waterstaat tot verbetering
van de Waal te dwingen

De stoomsleper met een aantal sleepboten achteaaigbegon steeds meer terrein te
winnen. Passagiers-, post- en pakketboten, al gamloor radarschroeven aangedreven
mengden zich tussen het werkverkeer. En terwijedgtziaties zich allemaal voordeden was
de Nederlandse regering, al dan niet onder drukdeaRijncommissie en vooral Duitse
politici en zakenlieden, bezig met de verbeteriag diverse knelpunten in het
waterwegverkeer in Nederland. Doch vanwege versclopvattingen en de invioed van
belangengroepen kwam er weinig schot in de veripgtean de rivieren en vooral bij de
normalisering van de Waal. De realisering van esstesvaargeulbreedte door het aanleggen
van kribben en uitbaggeren van ondiepten was egyulaig, maar helaas ook een kwestie
van symptoombestrijding. De veroorzaker, de medmaan bij de eroderingsprocessen, kreeg
men maar met moeite onder de knieén. Toen de tisamagwerkzaamheden eenmaal

: -1 “...weldra weer...”
|  Wegens den lagen rivieratand is het ver- Men ziet “de bui weer hangen”.
| bodsmerk voor de sioom- en scheepvaart weer Steeds weer, jaren aan een stuk,

worden de schippers o. a. bij
Dreumel geconfronteerd met
lastige en frustrerende

te Tiel opgesield. De droogte, die zich
meer benedenwaarts, pabij Dreumel, in de

Waal bevindt, zal, bij aanhouden.?ar‘l den stremmingen. Soms zijn die
val, weldra weer voor sfoom- en zeiiscaepen na een paar uur verholpen,
belemmerd worden. maar vaak kan het wel meer dan

een dag duren.

(Bron: Delpher. “De Zuid-Willemsvaart” van 26 noveber 1889.)




goed op gang kwamen zorgden het toenemend aaittbékrervoor dat de stroom meer en
meer geconcentreerd werd. Waardoor de vaargeul omeler omstandigheden bevaren kon
worden. Maar, ook nog in latere normaliseringfasdeven de zandbanken zich steeds weer
naar andere onverwachte plekken verplaatsen. Zekperiodes waarin er veel waterafvoer
was. Met name de lage waterstanden (bij weinig rmatéood) in combinatie met de steeds
dieper liggende (vracht)schepen zorgden voor gagtioblemen. Bij Dreumel (en ook een
paar andere plaatsen) waren er vaardiepten vannieaikeer van 5 Amsterdamse duimen
(1%2 meter). Met name deze periode wordt in dit wietkje belicht.

Tussen 1850 en 1925 ontstonden situaties dat elehden schepen in lange files moesten
wachten alvorens verder te kunnen varen. In hooke®ttreft de lezer een boeiende selectie
van krantenverslagen aan van wat er in die petigadsn viakbij Dreumel gebeurde.

— De stremming in de scheepvaart op de Waal “...maandenlange”
is eindelijk, na maandenlangen lagen waterstand stremmingen...”.
opgeheven. De vloot voor Dreumel heeft zich En als die stremmingen er zijn
naar rechts en links verspreid. i het maar weer afwachten
(Bron: Delpher. “Rotterdamsch Nieuwsblad” van 16&éeber 1887.) hoe lang die nog zullen duren.

Ik heb deze opmerkelijke periode uit de scheepgaachiedenis van Dreumel met opzet via
oude krantenberichten aanschouwelijk proberen teemaoor de geinteresseerde lezer(es).
De waarnemingen en beschrijvingen van verslaggepemhalisten geven op feiten
gebaseerd en zonder opsmuk de dagelijkse realigeit. Waar het mij nodig leek heb ik
verduidelijking gegeven in de vorm van extra infatia. Deze artikelen geven ook de
gelegenheid om verder te zoeken via bibliothekedagabanken en gespecialiseerde sites op
internet.

Het doel van deze serie “De scheepvaart van Dréumein belangrijke en interessante
situaties en gebeurtenissen uit de geschiedeniBraumel te onttrekken aan stoffige
archiefdossiers en vergeten overleveringsverhaien Bijlage-2).

Mocht u lezer(es) aanvullingen, commentaar endiritiebben dan sta ik daar altijd voor
open. De Dreumelse geschiedschrijving heeft daatr linp

De lezer(es) wens ik veel lees plezier met het ism@men van deze bijzondere fase in de
Dreumelse geschiedenis.

Willem Hol / s-Hertogenbosch / februari 2018&illemjhhol@versatel.nl




HOOFDSTUK-2: CHAOTISCHE TOESTANDEN OP DE
WAAL BIJ DREUMEL TUSSEN CA 1850 EN 1925.

Wat gebeurt er allemaal als rond de 800 schepen baag
water eerst in een lange wachtrij moeten “aanschuen”

alvorens verder te kunnen varen?

Toen ik geconfronteerd werd met de krantenverslagepubliceerd tussen ca. 1850 en 1925
over de honderden verzamelde schepen op de Wdaiehimel, probeerde ik me voor te
stellen wat voor een schouwspel deze opstoppirgvepde. Het ging in ieder geval om zeer
verschillende scheepstypen, met verschillende iemein bestemmingen. Vrachtschepen
groot en klein. De meesten van hout en met zeirrda stalen schepen namen al getalsmatig
in aantal toe. De bestemmingen waren zeer divéaatselijk, regionaal, binnenlands,
Ruhrgebied, de Nederlandse zeehavens en interaati@uitsland-Engeland-Belgié-
Frankrijk). Stoomsleepboten met sleepschepen. Ragkgassagiersboten met vaste
dagelijkse inlandse diensten tussen steden (ojaelen,

Het getal der schepen en
stoombooten, die van den Hoek van
Hurwenen tot Bato’s Erf, bi Dreumel,
liggen, is moelelijk op te ceven: het be-
draagt zeker wel 800, °

(Bron: Delpher. “De Tijd: Godsdienstig-Staatkundiagblad van 16 oktober 1877.

Zaltbommel, Rotterdam), maar ook buitenlandse plaldtepassagiersvaartuigen. En daar
tussendoor bewogen zich ook toeristenboten, veetaradaraandrijving, die bezig waren
met het toen al bekende “tochtje langs de Rijn"déte boten hadden de pech om met hun
vracht, bemanning en reizigers in de buurt van Beun een fuik te varen. Om zo snel
mogelijk verder te kunnen varen bediende menigedmvan “voorkruip-tactieken”. Voor
iedere schipper was zaak om de door de bakenmeesteikspolitie gecontroleerde enige
doorgang (vaak alleen maar één boot breed) zawsogelijk te kunnen passeren. Tijd en geld
speelden uiteraard een grote rol, omdat goeder@ermsonen op de afgesproken tijd
afgeleverd dienden worden. Schepen en scheepjesimiier geluk hadden in het gedrang, of
ongelukkig manoeuvreerden, werden weggeduwd (nhetdgctot gevolg) of kwamen in de
ondiepe gedeelten vast te zitten. Zij moesten bbggen worden of wachten op hoog water.

de Waal zijn buitengewonen lagen stand behouden,
hetgeen voornamelijk aan de pakketbooten van den
rechtstreekschen dienst tusschen Londen en Keulen
groot ongerief veroorzaakt,

(Bron: Delpher. “Het Nieuws van den Dag: Kleine Cant” van 12 november 1887.)

Zwaarbeladen en dus diepliggende schepen moesteveraer te kunnen varen, hoger in het
water komen te liggen. Hiervoor moest een deelhtanvracht overladen worden door
zogenaamde “lichters”. Hoog water afwachten wasiegehet grote tijdsverlies, geen optie.
Deze lichters moesten zich met hun schepen tussamachtende schepen doorwurmen om op
de plek, waar de vastgelopen boot lag, de vractt ®vaden. Sommige wachten het
vastlopen niet af en lieten hun schepen al preskichter maken. Hoe dan ook het kostte de
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vervoerders altijd extra geld. Of de lichters laaade vracht even verderop weer terug op het
schip of ze moesten meevaren tot de eindbestem@imdertussen schoven aan weerszijde
van de lichtergemaakte schepen de andere wachéehdpen weer wat plaatsen op als de
bakenmeesters en Rijkspolitie de smalle vaargeal wjgegeven hadden. Botsingen met
flinke averij tussen schepen was geen uitzondeHiey geschreeuw, gevloek en het driftige

~ Honderden bezoekers slsan dagelijks het on-
gewone drukke schouwspel der overlading gade.

(Bron: Delpher. “Het Nieuws van den Dag. Kleine @ant” van30 november 1899.)

geluid van de scheepstoeter zal niet van de lushegst zijn. De langgerekte “wachtruimte”
bij Dreumel moet een kakofonie aan geluiden encemorstelbaar wirwar aan bewegingen
geproduceerd hebben. Ik weet niet of de term “rasmEme” toen al bestond, maar volgens
“Het Nieuws van den Dag. Kleine Courantan 30 november 1899 waren er dagelijks
honderden toeschouwers die hoog op de dijkengef e de uiterwaarden het drukke
schouwspel op de Waal gade sloegen.

De normalisatie van de Waal.
Hieronder drie summiere historische beschrijvingeat toelichting over de normalisatie van

de Nederlandse rivieren en de Waal tussen 18502% 1

In de eerste decennia van haar bestaan richttewRijgsstaat — dat in 1798 werd opgericht - zich tpakelijk op de aanleg
van overlaten, om hoogwaters met gecontroleerdesteeningen op te vangen. Maar vanaf 1850 werchdemalisatie’ van
de grote rivieren gestructureerd opgepakt: de gardae kribben, het afsnijden van scherpe rivierpaclken het verwijderen
van obstakels uit het winterbed. Dit laatste ooktermoorkomen dat tijdens strenge winters doortesge afvoer en
blokkade van ijsschotsen rampzalige ijsdammen zaoodéstaan. Ook de dijken werden verhoogd. Datgeleeniet alleen
om het water sneller af te voeren, maar ook ontheepvaart op de Waal en de Rijn te verbeteren, daortzandbanken en
scherpe bochten was scheepvaart steeds moeilgkesrgen. Tot in de jaren zeventig van de twintigstew werd met
technische maatregelen gewerkt aan de beheersindevavier. Veiligheid en scheepvaart stonden @pom honderd jaar
tijd veranderde de Waal van een min of meer najkenrlivier, naar een gereguleerde rivier.

(Bron: https://mijngelderland.nl/inhoud/specials/verbealgivan-de-waal)

De afgelopen eeuwen stonden in het teken van betigpelen van de rivieren. Rond 1450 was er eeneamiistof meer
gesloten stelsel rivierdijken. Van de 16e tot hietden van de 19e eeuw werd de rivier steeds veeleguleerd. Niet alleen
om de vrije afvoer van water, ijs en sediment tbeteren maar ook om de rivier te dwingen zijn bedliep uit te eroderen
dat scheepvaart mogelijk was. Onder de noemer rigatia werd in de 19e en 20e eeuw het zomer- etevied steeds
meer keurslijf gedwongen. Het bedwingen van de lveen woeste rivieren is een prestatie van fornkaat.prestatie
waaraan Nederland mede zijn grote waterstaatstipdenkt. Al deze regulering- en normalisatieraderden begeleid
door partiéle of integrale rivierdijkversterkingéBron: file:///C:/Handreiking_Ruimtelijke_Kwaliteit_Waabp)

Riviernormalisatie; om de scheepvaart te verbeteren

Een belangrijke ingreep die de natuurlijke dynamiak de Waal verder aan banden legde was de rrialisatie in de
tweede helft van de 19e eeuw. De Waalbedding laigitijd nog niet vast en had een sterk wisseldmdedte, ook waren er
veel zandeilanden, die een hindernis vormden veactieepvaart. Om het scheeptransport over de tevievorderen werd
de rivier genormaliseerd. Zandbanken werden wegggyd en door de aanleg van kribben op regelmafgianden kon de
hoofdstroom worden geconcentreerd in een loop eretaste breedte van circa 250 m. Dankzij de naosate kon de Waal
uitgroeien tot een van de belangrijkste scheepvaidnindingen van West Europa. Met name voor hetmationale transport
tussen de Rotterdamse haven en het Ruhrgebied&adievan groot belang. Voor het natuurlijk funcéoen van de Waal
had de normalisatie tot gevolg dat de loop van\derrwerd gefixeerd en de meanders tot stilstamdrken op de plaats
waar ze rond 1850 lagen. Ook het proces van eeosgedimentatie veranderde sterk, waarbij in dgwéarden de
sedimentatie de overhand kreeg en in de beddimga$e. Sinds de aanleg van de kribben is het zwederan de rivier ter
hoogte van Lobith dan ook al 2,5 m gezakt. Tegettjld zijn de uiterwaarden zo’n 2 meter opgeslilodde 20e eeuw
groeide de Waal uit tot de belangrijkste scheepvagrinding van West Europa, met name het transgat en van
Duitsland nam een enorme viucht. Ook ontstondetver de aanleg van kanalen in Duitsland verschiketnans-Europese
vaarroutes. Om de vaarweg ook bij laagwater optéitphouden worden er jaarrond baggerwerkzaamhétigmvoerd in de
ondiepe gedeelten (met name op de Middenwaal)z&tet dat hierbij vrijkomt wordt bovenstrooms wesuggebracht in
de rivier om de erosie aldaar het hoofd te bie¢nn: file:///C:/ Handreiking_Ruimtelijke Kwaliteit WaaP@(1).pdf)
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Oude krantenverslagen over bizarre en spectaculaire
situaties, die zich vroeger op de Waal bij Dreumdiebben

voorgedaan.

» P> De “hoogtijdagen” van de ernstige scheepvaartbeleeam
ringen: 10Qien schepen kunnen Dreumel niet normaal passeren.

Het getal der schepen en
stoombooten, die van den Hoek van
Hurwenen tot Bate’s Erf, by Drenmel,
over een afstand van ruim éen uur gaans,
of aan dep grond zitten, Of voor anker
liggen, is moeielijk op te geven; het be-
draagt zeker wel 800,

(Bron: Delpher. “De Tijd: Godsdienstig-Staatkundiggblad van 16

oktober 1877

de afvarende kon te Varik ommogzlijs 1 doer-
gang vinden. 't Aantal schepen en stooml .oten,
die aldaar den doortocht versperren,is gestegen
tot ruim 400, met eene b-manning vam weer
dan 3CC0 personen. Geen wonder, want vaar-
tuigen van 5 voet diepgang kunnen aldaar slechts
met de_grootste moeite door ¢2ne zeer smalle geul
heensukkelen.

(Bron: Delpher. “De Standaard” van 9 oktober 1877)

—

“...honderden schepen

voor anker...”
“...te Dreumel en omtrek...”
“...toestand rivieren treurig...”

—

“...schepen met teveel

diepgang liggen vast...”
“... Te Dreumel...ruim100 schepen...”
“...(die) met halven last en kle
lading kunnen verder doorvare..”

Groot ongerief. Geen dag gaat voorbij, ot
op de druk bevaren Waal raken telkens
schepen vast. Vooral de vaargeul bij Leeuwen
en umel staat bij de schippers slecht aan-
geschreven. Bij laatstgenoemde plaats ver-
sperde een opvarende sleep, gedurende een
halven dag het vaarwater.

(Bron: Delpher. “De Standaard” van 28 november 989

T “...bij schippers slecht

aangeschreven...”

“...vaargeul bij Dreumel...”

“...Geen dag gaat voorbij of schepen op de
druk bevaren Waal raken telkens vast...”

(_

“cecruim 800 schepen...”
“...aan de grond of voor anker...”
‘...afstand (=lengte) van 1 uur gaans...”

<«—

“...meer dan 3000 personen

aan bemanning...”
“...onmogelijke doorgang bij Varik...”

“...ruim 400 schepen en stoomboten...”
“...meer dan 3000 personen aan bemanning...”
“...slechts een zeer smalle geul...”

Zeker is de toestand
onzer rivieren treurig. Te Dreumel en in
den omtrek liggen op ’t oogenblik weer hon-

derden schepen voor anker.
(Bron: Delphe. “De Standaard” 1877 ?)

Herwijnen, 20 April. et water op
de rivier de Waal is thans zoo laag,
dat de meeste schepen met halven
last en sommige een kleine lading
moeten ignemen, om langs den wa-
terweg tusschen Tiel en Bommel te
kunnen komen. Te Dreumel liggen op
dit oogenblik ruim honderd schepen,
die e veel diepgang hebben.

(Bron: Delpher. “De tijd: Godsdienstig-Staatkundpgblad” van 22
april 1882




—Te: Dreamel  (bij . Tiel) liggen thans 500
‘Rijnschepen. De vaargeul is 6ly voel .diepen
‘slechts zoo breed dat er maar een schip kan
‘passeeren. ‘Yan des ochtends tol’smiddags 12
-uur’ gaan de schepen naar boven en daarna
‘naar beneden. . Erra e i

(Bron: Delpher. “Rotterdamsch Nieuwsblad” 4 decemb&99)
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H

“...300 Rijnschepen liggen thans
bij Dreumel...”

“...vaargeul is 6% voet diep (ca. 1, 86tr.)...”
“...maar één schip kan steeds passeren...”
“...tot 12.00 uur gaan schepen naar bowg
daarna naar beneden...”

> >Schepen in een wachtrij van 1 uur gaans (= ca. 5.Hdang)!!!

stoombooten, die van den Hoek van
Hurwenen tot Bato's Erf, bij Dreumel,
over een afstand van ruim een uur gaans,
of aan dep grond zitten, Of voor anker
l_lggen, o rnoem@lg_nP te geven: het be~
(Bron: Delpher. “De tijd: Godsdienstig-Staatkundipgblad” van 16
oktober 1877)

“Eén uur gaans™
= afstand maat van ca. 5 km.

Zo is“één uur gaans:

-5621 m1 bij 1500 Rijnlandse roeden,
-5000 m volgens code Napoleon

-5555,5 m1 bij Koninklijk Besluit van 1863.

Nameting op de topografische kaart leert mij daaidgand Hurwenen-Bato’s Erf, over het midden van d
vaargeul van de Waal gemeten, tussen de 7 en Bkha.ga er van uit dat de journalist de hefistopping
bedoelde. Dat betekent dan dat de doorgangsprobleitie in dit geval op de hoogte van Varik voordeden
dus bij het Variks Eiland, dat toentertijd midderde Waal lag. Bij een evenredige verdeling (vagdéleuur-
gaang zouden 4 km. aan schepen voér en 4 km. achtagilaetje gelegen hebben.

e

(Bron:w.w.w.
Rivierwerken”

; 3
ke T OverldinY ,,J;X&{ Ha ot oo dieon
ildernis.eu/Chartroom. Titel kaart: fBumel-1835 LelyRivieren en

Ophemert

De linkse kaart (hierboven) geeft de peilingen wear 1831 en 1835. De
witte tint tussen de Waaldijken staat voor de zan#bn en ondiepten

die bij een normale lage waterstand een vaardtegiiben van 0 tot 1,00 mtr.
De lichte grijstint van 1,00 tot 2,00 mtr. Vervolgede middel grijstint 2,00 tot 3,00 mtr. En teottd de
donkerste grijstint staat voor vaardiepten van &0®neer meters (soms wel rond de 10 mtr.).

VOORTZETTING wce WAALVERBETERING e VARIK.

Deze kaart uit 1890 laat zien hoe
e Rijkswaterstaat via een

VARIK. .U

e . /_/

is de breedte van de vaargeul (tussen de 2 noijnaa)lhier gepland op 210 meter.

uitgekiend kribbenplan de
vaargeul bij Varik naar wens
wilde realiseren. Door dit
kribbenplan werd de vaargeul
op gewenste breedte gebracht.
Het is de bedoeling dat de
ondiepten (zandplaten in het
midden van de kaart) door de
geconcentreerde waterstroom
weggespoeld worden. Als

dat niet (snel genoeg) lukte
werden baggerwerkzaam-

weel— — ¥\ . o 1 0} heden ingezet. (Op de lijn van
(Bron:Wildernis.eu/chartroom. “Voortzetting der Weerbetering bij Varik” Dienst de vaargeul staat de tekst
1890. Bestek No 9.) « ”
++++ = “Richting der gewenschten vaargeul” --=-*Normaallijnen”. Volgens de kaart baggeren vaargeul”)
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Normaallijn = denkbeeldige lijn lopend over de kribkoppen laegs rivieroever. Tussen de twee normaallijnen
ligt devaargeul.

De Waal in onze tijd lengte: 85 km, minimale breedte vaargeul 150 em{igdeld 250 m) en de vaargeuldiepte
minimaal 2,80 m. (Bron: Rijkswaterstaat.)

P P> Hoeveel diepte hadden de schepen nog tijdens lagierstanden op de

tweede helft van 18007
Bij de laagste waterstanden stond er op de ondéeplstatsen in de vaargeul bij Dreumel
vaak niet meer dan 5 voet diepgang. Dat is bijnaméter! Bij een schipper, die in de rivier
zou staan, zou het water tot zijn schouders reiken.
-

Op 11 Octéber Il konden schepen met 1415 meter | De Amsterdamse Voet.

(5 Amsterdamsche voeten) diepgang op de ondiepste .
puntefi in de vaargeul, lussehen Varik en Rossum, | DeAmsterdamseoet is 0,2831 mtr.
voorbij varen, terwijl eeme geul vanvoldeende br cedie | De VOC voerde deze voet in 1650 als

vaor de heuegmg der schepen was Vrijgemaakt. standaard in(feen Amsterdamse
(Bron: Delpher. “het Nieuws van den Dag; Kleine Cant” van 17 oktober voet is 11 Amsterdamse duimen).

1877.
5 Amsterdamse voet = 1,4155 meter.

Geen wonder, want vaar- & 1T WAARD, 12 Dec. Da “Tlh de
tuigen van 5 voet diepgang kunnen aldaar slechts Iuhtp 324 uren niet gewassen of gerallen, zoodat het |
met de_grootste moeite door coue zeer smalle geul peil véor Tiel heden gebleven is op 1.93 M. I‘“Q'
heensukkelen. Bij meerder dicngang is 't onmeo- de stad is de d 5 Amas ', voel 7 m en in 't
gelijk er door te komen. Wﬂl

(Bron Delpher. “De tijd: Godsdienstig-Staatkundiagblad” van 16 :
oktober 1877) (Bron Delpher Algemeen Handelsblad van 13 detxem1887 )

1 *...3 voet diepgang...” 1 De Amsterdamse Duim.
“...door smalle geul sukkelen...” -Een Amsterdarse duim = 2,573 cm.
“...bij meer diepgang niet door te komen... “5 Amsterdamse voet +7 duin® 1,5956 meter.
TRESCO.

Onder de naarmrescowordenelektronische vaarkaartevectorkaartenvoor debinnenvaarbp de markt gebracht. De
naam Tresco evolueerde van merknaam naar soorthatgeen bevorderd werd doordat een paar bedriieedeze
categorigoftwareontwikkelen vaak met dezelfde namen werken.

De kaarten zijn ontworpen voor het gebruiknfand ECDISsystemen voor deinnenvaartDe positie van het schip
wordt bepaald door middel vapsen het signaal wordt gecorrigeerd met behulp \eWWAAS- enEGNOS
satellietcorrectiesignalen, alsmede de RF-diffeegtibiakens. Daarmee wordt de positie van het schifaawkeurig op
de kaart aangegeven dat veel schippers er op mamigéen elektronische vaarkaart biedt daarnaastweer
mogelijkheden voor navigatieondersteuning dan géepan vaarkaarten, doordat er veel mogelijkhedem&n worden
geintegreerd in het systeem van zo'n kaart, ordiara:

-Hetradarbeelkan op hebeeldschernmet de kaart worden geintegreesRPA (Automatic RADAR Plotting Aid)
verwerkt. Data van een rasterscan radar, of eghetynt ARPA. Daarmee kunnen ook radarbeelden vaararsthepen
in de kaart gezet worden.

-De bochtaanwijzer

-De koersrichting van het elektronisch kompas.

-De snelheid van het schip.

-De afstand tot de bodem van het vaarwater, viat¢istlood

-Voor positiebepaling kan gebruikgemaakt worden diaerse systemen voor plaatsbepaling, zglalbal positioning
system(gps) en vergelijkbaar en die positie kan op hbesn geprojecteerd worden.

-De positie van andere schepen rond het schipAwiamatic Identification Systenversielnland AlS
-Verkeersborden op de wal komen automatisch indbeel

-Namen van bruggen sluizen komen samen met hét jeifoonkanaabp het scherm in beeld

De schippers hadden vroeger geen gecombineerdschaaringssystemen. Ze waren
afhankelijk van hun opgebouwde ervaring met andeiervaarten, de water- en windbewe-
gingen en dieptes en ondieptes van de rivier.ijlaaplasseerden schippers toen hoogstens 10
keer dezelfde ondiepten. Ter ondersteuning kwamseteeds meer waarschuwingstekens
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langs en in de rivier om de schipper attent te malpegevaarlijke situaties. Tevens waren er
toen ook de mededelingen van (Rijks)Waterstaaeikrednten en op de radio.

> P De Rijkspolitie moest de orde handhaven en tegelifkd er voor
zorgen dat er (ondanks alles) een datborvaart tot stand kwam.

WAMEL, 27 Mei. De lage rivierstand begint weer
lostig te worden voor de scheepvaart. Bij de droogte
onder Dreumel is de rijkspolitie weer in dienst gesteld,
om onder de op- en afkomende schepen genoegzame
orde te handhaven en zooveel mogelijk te zorgen, dat
er geen onnoodige belemmeringen ontstnan.

(Bron: Delpher. “De Maasbode” van 1 juni 1882.)

“...Rijkspolitie weer in
dienst gesteld om de orde
te handhaven...”

“...lage rivierstand weer lastig...”

“...zorgen voor geen onnoodige
belemmeringen...”

In de kranten die bij Delpher ter beschikking stkam ik vanaf juni 1882 de Rijkspolitie voor de
eerste keer tegen. De kans is groot dat zij vedieeéngezet werden, maar ook dat zij nog voorlsper
hadden die uit andere disciplines van ordebewasitdeamen. Het artikel van 1 juni 1882 meldt
echter‘weer in dienst gesteld”lk concludeer daaruit dat de Rijkspolitie eerdegeroepen is om mee
te helpen bij de ordehandhaving op de Waal bij Brelulk heb de taakomschrijving, consignes,
groepsgrootte, huisvesting, standplaats etc. vardkhandhavers niet nader onderzocht.

Op de hoogte van Dréumel onder-
vindt de stoom- en scheepvanrt ech-
ter veel belemmering en « poothoud
van de droogte aldaar. VYoortdu
rend zijn de beamblen van ten wa-
terstaat, bijgestaan door een ditach
meut der rijkspolitie, druk ia de
weer, om de orde te handhaven en
voor op- en afsomende schepen de
vaargeul open te houden.

(Bron: Delpher. “De Grondwet” van 8 november 1887.)

> > De Rijkspolitie was (bepaalde tijden) in

Ook de scheepvaart wordt zeer bemoeielijkt, Te
Varik is rijks-politie gestationneerd. Bijna elken
dag raken in het traject Tiel-Varik schepen aan

den grond.
(Bron: Delpher. “Rotterdamsch Nieuwsblad” van 21riat894.

Deoorhet ontstaan van eene droogls
in het vak Drgumel—Rossum is de Rijks-
politia weder in dienst gasteld, voer toezicht
op de geregelds aeheepyaart op de Waal, Te
(Ig}on: Delpﬁer. “Het Nieuws van den bag; Kleine Gant” van 16 septémber
1907.)

*“...beambten van den
Waterstaat werden
bijgestaan door een
detachement der
rijkspolitie...”

“...veel belemmering en oponthoud...”
“...voortdurend druk in de weer om
de orde te handhaven...”

“...voor op- en afkomende schepen de
vaargeul open te houden...”

Varik gaibneerd.
(_

“...bijna elken dag raken

schepen aan den grond...”
“... rijks-politie te Varik
gestationeerd..”

Ik heb niet kunnen achterhalen op welke
plek of in welk gebouw in Varik de
Rijkspolitie gestationeerd was. Ook niet
of er daar een permanente locatie voor
hen was of slechts een tijdelijk
onderkomen. Ik neem aan dat de
Rijkspolitiemannen weer naar de kazerne

in de eigen standplaats gingen, als de waterst@ed voor normale vaaromstandigheden zorgde. @aoen
hoe zij opgeroepen werden, als de nood op de ri&aiVaal weer hoog was, weet ik niet.
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Ondiepten in de Waal,

Men schrijft ons uit TFiel:

+ Sedert Vrijdag is de Rijkspolitie
wederom in dienst gesteld voor foezicht
op de scheepvaarl op de rivier de Waal,
met de stoomboot »Zwaluwe, in het
traject Dreumel —Rossum, waar lenge-
voige van den lageren walersland een
droogie is.

(Bron: Delpher. “DE Maasbode” van 17 septemhE307.)

H

“...Rijkspolitie met de

stoomboot “Zwaluw’...
Uit dit artikeltje uit 1907 blijkt dat de
Rijkspolitie ook eigen boten ter
Beschikking had. De gegevens van deze
stoomboot “Zwaluw” heb ik niet kunnen
achterhalen. De Rijkspolitie fungeerde,
zo te zien, als een soort waterpolitie.

°°

P P Eén smalle doorgang in het midden van de wachtersthepen moest
vrij gehouden worden om “om de beurt” te kunnen dwaren.

YISSCHERN,

Naar men ons uit de Tielerwaard sohrijft, wordt,
ten gavolge van den lagen waterstand der rivier de
W‘ufda pehéepyeart ten zeerste belemmerd, Her.

(Bron: Delpher. “Rotterdamsch Nieuwsblad en AlgemEandelsblad” van 2
december 18¢.)

Rossum, 13 Oct, In de laatste da-
gen is er in zoover verbetering op.de
Waal gekomen, dat thans zeil- en stoom-
vaartuigen tot 5 voet diepgang passeeren
kunnen. De schepen hebben ter rechter-
en linkerzijde moeten uitwijken, wagr-
door ruimte gemaaki en eene doorvaart
verkregen is. Er heerscht thans goede
orde;

(Brohf Délpher. “De Tijd: Godsdienstig-Staatkunddggblad”van 16 oktober
1877.)

Dat alles wordt geregeld door de rijksp
en de bakenmeesters, die tot handhaving
goede orde zich voortdurend te midden der

bewegen om zorg te dragen, dat de nauwe vaarge

niet versperd gerake.
(Bron: Delpher. “Provinciale Noordbrabantsche enFertogenbosche
Courant”van 5 september 18¢

%

“...de opvaart geschiedt de
morgens. de afvaart in den
namiddag...”
Ook nu weer raaktediepgeladen schepen
vast onder TielMet als gevolg dat
honderdenschepen moesten wachten
alvorens de gestrande schepgticht
(= overladen van het teveel van vracht op
kleinereschepen) waren.
“Vele schippers moeten overladerHet
woord “vele” is mijns inziens een
indicatie dat het vrachtvervoer met
grotere en zwaardere schepen toen al
groot was.

H

De werkwijze van bakenmeesters en
rijkspolitie om een doorgang te krijgen
bij een versperring van de vaargeul:

“...De schepen moeten ter
rechter- en ter linkerzijde
uitwijken. waardoor
ruimte gemaakt wordt en
eene doorvaart verkregen
is...”

(_

Waar bevinden de bakenmeesters en de
Rijkspolitie zich tijdens de operatie?
“...(zij) bewegen zich voortdurendte

ul midden der vioobm zorg te dragen

dat de nauwe vaargeul niet versperd
gerake...”
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Hieronder een schematische visualisering van dewige van de Rijkspolitie en de
bakenmeesters om één dagdeel ('s morgens) de opvaeen ander dagdeel ('s middags) de

afvaart geordend te regelen.

e «—

OPVAART 'a-Morcen

StRoo M ~

“De Rijkspolitie regelt

thans de op- en afvaart:
de opvaart geschiedt des

P morgens, de afvaart in

den middag.”

(Bron: Delpher. “Rotterdamsch Nieuwsblad

3%

Schematische voorstelling van de op- en afvaargeliegeld wordt door de
bakenmeesters en de Rijkspolitie. Opvaart 's margaivaart 's middags.

en Algemeen Handelsblad” van 2 december
1899.)

P P> Maar de Rijkspolitie is niet altijd meteen paradbevolg: een nog
grotere chaos , omdat de wet van de sterkste daerié geldt.

Een hulpbakenmeerster is den baken-
meester van Dreumel toegevoegd: de ba- |
kenmeester van Tiel is oud en ga&umde '
eenigen tijd miek, alzoo niet in staat den
geringsten dienst te bewijzen, Verscheiden
malen is door de bakenmeesters en par-
tioulieren zelven getelegrapheerd om poli-
tie-bjjstand, maar vruchteloos, Derjjksveld-
wacht staat wel klaar, maar istot heden
niet gerequireerd, Tevergeefs zoekt men
naar de reden waarom hier gesn orde
op de wvaart wordt gesteld; heden-
avond was dit nog nist het geval, hoe-
wel do opeenhooping van booten en sche-
pen bliift vermeerderen en de vaart nage-
noeg eol gestremd is. Iomiddels blgft
do val van het water aanhouden, en is
nog niet te yoorzien wanneor hierin een
gunstige verandering zal komen.

Spoedige en krachtige maatregelen in
dezen ordeloozen toestand, tot voorko-
ming van groote schade en ongelukhen,
zijn meer wenscheljjk.

(Bron: Delpher. “De Tijd: Godsdienstig-Staatkundiagblad”van 1
september 1885.)

Voor de betrokken schippers, opdrachtgevers,
handelaren, passagiers, waterstaatsbestuurders en
—uitvoerders, landelijke en buitenlandse politici,
etc. moeten zich bij laag water op de Waal
haaruittrekkende situaties hebben voorgedaan. Het
artikel hiernaast geeft daar een mooi voorbeeld
van.

Bij Dreumel is ef*...een opeenhooping van

booten schepen (die) blijft vermeerderen en de
vaart (is aldaar) nagenoeg geheel gestremd”.
Verder blijft het rivierwater alsmaar dalen. Maar

de roep om extra versterking door bakenmeesters
en zelfs particulieren blijft vruchteloos. De
Rijkspolitie staat klaar maar is nog niet opgeéist
(gerequireerd/ gerekwireerd) en mag diet
optreden. Een procedurekwestie of spelen
institutionele belangen of competenties hier een
rol? “Tevergeefs zoekt men naar de reden...”

Kader hieronder:

De bakenmeester die verantwoordelijk is voor het
riviergedeelte Wamel-Dreumel (van raailijn nr. 44
t/m raailijn nr. 52) heeft Tiel als standplaats, de
hulpbakenmeester komt uit Ophemert.

IVde lwartior: van rasilijn n® 35 bij Draten tot raailijn n°. 44 boven
Wamel; standplaats van den bakenmeester te Leenwen, van den hulp-

bakenmeester te Ocliten.

Vde Fwartier: van raailijn n° 44 boven Wamel tot raailijn n° 52 bij
Dreumel; standplaats van den bakenmeestér te Tiel, van den hulp-

bakenmeester te Ophemert.

Vide kwartier: van raailijn ne. 52 bij Dreumel tot raailijn n°. 62
te Opijuen; standplaats van den bakenmeestér te Dreamel, van den

hulphakenmeester te Rossum,
(Bron: Delpher. “Nederlandsche Staatscourant 1 a#66.)
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Wie is die Tielse bakenmeester, ditoud en gedurende eenigen tijd ziek isfiiet in staat is om te werken?
In bovenstaand krantenartikel vdDe Tijd: Godsdienstig-Staatkundig Dagbladin 1 september 1885 wordt
melding gemaakt van een bakenmeester, die ‘zelfset in staat (is) den geringsten dienst te beesij”. Enig
verder zoeken leerde mij het volgende: drie maataten, op 14 december 1885 (zo meldt de ket
Maasbode”van 23 december 1885), werd bij Koninklijk beskriie K. de Hood...zich schrijvende C. de
Hoog...)uit Tiel eervol ontslagen. Ik ga er van uit dat thezelfde persoon betreft uit het krantenartileiDe
Tijd: Godsdienstig-Staatkundig Dagblagtan 1 september 1885.

- Bij Kon, beslnit van 14 Dge, is, te rekenen van 1 Oct., san
J. J. Dooljes, eervol ontslagen sluisknecht aan het ksnaal vau
Ternenzen te Sas van Gent, toegekend een pensicen van f 249
's jaars, en bij besloit van denzelfden datum, te rekenen van
I October 1885, san XK. De Hoog, gich schrijvende C. Ds Hoog,
eervol ontslagen bakenmeester in het 5e bakenkwartier op QLQ Waal
te Tiel, een pensioen van f 534 ’s jaars.

(Bron: Delpher. De Maasbode/an 23 december 1885.)

In Bijlage-1 heb ik een lijst geplaatst van bakeasters, die werkzaam waren tussen Druten
en Opijnen. Tussen deze rivierplaatsen lagen derkivartieren 1V t/m VI, waar ook het
Tielse Rak in valt. De volgende leden van de faniile Hoog uit Tiel, met het beroep van
bakenmeester, ben ik tegengekomen. Ik weet nietlevjaiste K. of C. De Hoog is.
-Tiel  Kornelisde Hoogx Hendrijntje Gijsen (trouwdag 1876; weduwe
Hendrijntje is 48 jr. en weduwnaar Kornelis 65 jr.)

-Tiel  Cornelisde Hoogx Wilhelmina Hoenderse
-Tiel  Cornelis J.WHoog x Dirkje van Ingen

P> P> Zelfs een kanonneerboot (!?) werd ingezet om deeotel handhaven.

Kr heers¢ht thans goede
orde; eene kanonneerboot handhaaft de
politie.

(Bron: Delpher. “De Tijd: Godsdienstig-Staatkundiqgblad” van 16 oktober 1877.)

Het is mij niet duidelijk waarom er zo’n “zwaar gésit” ingezet werd. Het is wel zo dat na
de invoering van de Loodswet van 1859 het loodswezssorteerde onder het Ministerie van
Marine en later Ministerie van Defensie. Waarsdijijnvas de kanonneerboot de enige boot
die ter beschikking was. En misschien telde ookmeg dat deze gepantserde boot, al
leidinggevend en manoeuvrerend tussen de chaotsethandelingen van de gefrustreerde
en ongeduldige schippers, tegen een stootje komartikelen maken niet duidelijk of de boot
van de marine of van de Rijkspolitie was en bendout leden van die korpsen. Het kan ook
een ijsbreker geweest zijn, die nu een andereitukteg!

%

In den laatsten tijd-had de sche ep- “...kanonneerboot™
vaart op de Waal veel te lijden van den lagen water- | zorgde voor de
stand. Tusschen den Hoek van Hurwenen tot Bato's handhaving der

Erf lagen ongeveer een 800tal schepen of aan den | goede orde...”
grond, of voor anker. Kleinere sehiepen, die nog va- | “.-800tal schepen 6f aan
ren konden, hadden veel moeite zich tusschen al die | 9engrond, of voor
hindernissen te bewegen; een kanonméerboot zorgde | 3"Ke"--

er voor de handhaving der goede orde.
(Bron:Delpher. “Het Nieuws van den Dag. De Kleineutant” van 17 oktober 1877.)
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> P> Vet de regelmaat van de klok moest Waterstaat noadiregelen

uitvaardigen.

In de tijd dat de vele stremmingen plaatsvonderewar maar weinig communicatiemiddelen
ter beschikking en niet iedereen kon daar gebrarkmaken. Sinds deeventiende
eeuwbestonden er @lag enweekbladeren breed verspreigemfletten Tot het eind van

de19e eeuvbleef het direct gesproken, geschreven of gedwkterd het voornaamste
communicatiemiddel. Maar in de loop van de negadtgeeeuw kwamen daar tiegrafieen
detelefoonbij. In 1919 kwam de eerste radio-uitzending irddidand. Beleidsmakers,
beheerders en uitvoerders belast met de groteeivigelden elkaar van de te verwachtte
ontwikkelingen en acute calamiteiten via telegrafietelefoon op de hoogte. Dit gold ook
voor handels- en vervoersmaatschappijen . Het peoblwas vaak hoe de schippers te
bereiken die zich onderweg in deddle of nowherdevonden. Vele schippers hadden
postadressen onderweg maar konden ook ingeseirewaioor ambtenaren of collega’s als
zij met hun boot bijvoorbeeld ’s nachts in een mawktussen de kribben voor anker lagen.
De landelijke kranten hielden op hun pagina’s wtgele scheepvaartrubrieken bij. Ook de
ingenieurs van de Waterstaat plaatsten in die pofaaetrubrieken hun berichten. Alhoewel
de kranten in die tijd meerdere edities kendenuensthel op actuele situaties konden
reageerden, moesten de schippers toch rekeninghanet een tijdsverschil. Verder maakte
Waterstaat gebruik van grote waarschuwingsbordemaain het boven- en aan het
benedeneinde van een riviervak werden geplaatsir Benmaal op de Waal waren er
nauwelijks tijdige uitwijkmogelijkheden voor de sppers. Men kon omkeren (en een grote
omweg riskeren) of geduldig in de rij gaan waclttgrde calamiteit over was.

Bericht aan de scheepvaart.

De hoofdingenienr van den waterstaat, belast mef
het beheer der groote rivieven;

Gelet op de laatste zinsnede van art. IT, sub 7°,
van het reglement van politie voor de scheepvaart
en de vlotvaart op den Rijn en andere rivieren, be-
krachtigd bij Koninklijk besluit van 6 Januari 1888
{Staatsblad No. 1) ;

Brengt ter kenmis van belanghebbenden bij de
scheepvaart : :

dat wegens tijdelijke verondieping van het rivier-
vak bij Dreumel tusschen de kilometersanien 60 en
62, de wvaart met te diep gaande vaartnigen wordt
verboden; 44 20 ‘ gy _ =

dat de waterdiepte op het ondiepste punt van het
vaarwater in dit riviervak, zoolang deze minder he-
draagt dan 2,26 M. (8 Amsterdamsche yoeten), #al
worden aangewezen op de waarschuwingsborden, ge-
steld op den oever aan hel boven- en aan het be-
nedeneinde van het riviervak, zijnde elk bord aan-
geduid door eene roode vlag; _
(Bron: Delpher. “Nieuws van den Dag: Kleine Courawmén 10april
1890.

MINISTERIE VAN WATERSTAAT, HANDEL EN NIJVERHEID.
Berleht aan de scheepvaart,

De hoofdingenieur van den waterstaat , belast met het beheer der
groote rivieren ;

Brengt ter kennis van belanghebbenden bhij de seheepvaart, dat,
uit sanmerking van den wassenden waterstand op de hovenrivieren,
de bepaling betreffende beperking der scheéspvaart op de Waal bij
Dreumel , geplaatst in de Staatscowrant van 9 April 1., met ingang
van heden wordt ingetrokken.

‘s Gravenhage, 11 September 1890,

De Hoofd-TIngenieur voornoemd ,
LeEMANS.

(Bron: Delpher. “Nederlandsche Staatscourant” 12&anber 1890.)

Bericht aan de scheepvaart,

De hoofdingenieur van den waterstant, belast met het beheer
der groote rivieren;

Gelet op de luaiste zinsnede van art. IT, sub 7", van het Regle-
ment van politie voor de belieepvaart en de vlotvaart op den Rijn
en andere rivieren, bekrachtigd bij Koninklijk beslutt van 12
April 1892 (Staatsblad ue, 86);

Brengt ter kennis van belanghebbenden bij de scheepvaart:

dat de geringe breedte van de vaurgeul in de Waal, onder de
Eeeente Dreumel, ongeveer 50 meter beneden kilometerraai

X1I, bij het gezonken Rijnschip » Catbarina™ bijzondere voor-
zichtigheid bij de doorveart noodig maakt, en dat mitsdien ds vaart
bij nacht in het hierbedoelde, des daags door roode vlaggen en
des pachts door roode lichten sangewezen riviervak , verboden wordt.

’s Gravenhage, 13 October 1894.

De Hoofdingenieur voornoemd,
C. ScnNEBBELIE.

(Bron: Delpher. “Nederlandsche Staatscourant” vah dktober 1894.)

WEER- BN RIVIERBERICHTER.

‘Bericht aan de scheepvaart, De hoofl-ingenieur
van den waterstaat bericht, dat de geringe breedte
van  de vaargeul in de Waal, ~onder de ge-
meente Dreamsl, ongeveer 50 meter ‘beneden kilo-
meterraai LXII, bij het gezonken Rijnschip #{Uatha-
rina” bijzondere voorzichtigheid bij de doorvaart
noodig maaks, en dat mitsdien de vaart bij nachtin
het hierbedoelde, des daags door roode vlaggen en
des nachts door roode lichten asngeweczen riviervak,
werboden wordt. (52.C.)

(Bron: Delpher. “Algemeen Handelsblad” van 14 ok¢ol1894.)

“De hoofdingenieur van den
waterstaat, belast met het beheer der
grote rivieren brengt ter kennis...”.
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> > Enige bekende “Dreumelse” knelpunten: het riviergeelte tussen
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rafische kaarten/ 1860-1940
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e 1. knelpunt Passewaaij

E 2. knelpunt Bato’s Erf

e 3. knelpunt

Variks Eiland

1° knelpunt: riviergedeelte tussen Dreumel en Passewaij

Op dit gedeelte van de Waal hebben zich tussen é72@11 vele dijkdoorbraken
plaatsgevonden. Ook hier lagen de oude winterdijegruit elkaar, waardoor de Waal veel
ruimte had en menig nevengeul en zandbank hadrgeldgen na hoogwaterperioden.

room)

7 3 1 =
(Bron: www. Wildernis.eu/chart-roo
Situatie 1850.

m.)

er 1888 bovern Wamel.

Passewaaij

Dreumel

(Bron: www. Wildernis.eu/chart-roomSituatie 1888.
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2° knelpunt: nabij Bato’s Erf. Er is daar een klein gebied waar de buitendijk va
Heerewaarden en de zomerdijk van de Stiftsche Wadgdve de riviervakken van Druten tot
Zaltbommel bekijken, het dichts bij elkaar ligg&m®n soort vernauwing. Op de kaart
hieronder is te zien dat de normaallijnen straletelgeide dijken aanlopen. Bij hoogwater
stroomde het rivierwater hier krachtig doorheendeerspoelde ook de Stiftsche Waard), om
na het zakken en trager stromen van het water mi@mnfof verplaatste zandplaten achter te
laten. Door het plaatsen van vele kribben tijdemsarmalisatie werd een proces van
zandverplaatsing (richting zee) in gang gezet, d@arde vaargeul breder werd en de
ondiepten verdwenen.

Herwarden, 17 Nov. Ten gevolge van
den lagen waterstand OE de rivier de
Waal ondervindt de scheepvaart hier
dezer dagen heel wat belemmering. Fen
groot aantal op- en afvarende schepen en
eenige sleepbooten liggen voortdurend
verzameld ter hoogte van Bato’s Erf, op
de grensscheiding van deze gemeente en
Dreumel. Er is daar, naar men beweert,
niet meer dan 5 & 6 voet diepte zoodat
schepen met eenige diepgang in het
geheel niet of slechts met moeite kun-
nen passeeren.

(Bron: Delpher. “De Tijd: Godsdienstig-Staatkundiagblad”van 19
november 1884.)

rewaarde

N

(Bron: www. Wildernis.eu/chart-room

Metijver wordt gewerkt aan hetle ggen
van kribben op de Waal bij Heesselt, Opijnen en
Rossam. Ten gevolge daarvan is door een nauwe
geul de stroom fel. Op geringen afstand is twee voet
verval. Voor op- en afvarende schepen is dit lastig.
en meer of min gevaarlijk. Dezer dagen nog wer

een met steenkolen geladen schip op een krib ge-
worpen. Het vaartuig zonk, de opvarenden werdenm
gered. Zoodra het zand zich genoegzaam zal verplaatst
hebben, zal het vaarwater breeder en de stroom min~
| der sterk worden, : BHEeS |

S A
(Bron: www. Wildernis.eu/chart-room.)

. De jarenlamge Klachten over de Rossumsche on=
I diepten zullen dan niet mecr worden vernomen..
(Bron: Delpher. “Het Nieuws van den Dag;Kleine Cant’ vanl5 september 1880.)

3° knelpunt: Variks Eiland. Het Variks Eiland is (was) een zandplaat in de Mtaasen

Varik en Heerewaarden. Lang 1600 en 300 ell br@ggk.invoering van hellederlands metriek stelsiel 1820
werd de el gelijkgesteld aan eereter Met de Wet van 7 april 1869 (Staatsblad nr. 5@)d&n oude benamingen, waaronder de el,
afgeschaft en vervangen door de tegenwoordig dedijie aanduidingen. In de periode 1820-1870 veased gelijk aan 10 palmen
(decimeter) of 10@uimen(centimeter) of 1008trepen(millimeter). <Bron: https://nl.wikipedia.org/wiki/El_(lengtemaat)

_* TIBLERWAARD, 22 Sept. Op de rivier de
_ﬂmmm _ sq:l m»igﬁﬂ}!f R
‘vaargeul wordt hier en daar zoo smal, dat de ge-
regelde scheepvaart geheel en al belemmerd wordt.
‘Beneden Tiel, tusschen Varik en D:cumel, is rijks-
politie aanwezig, welke in vereeniging met ambte-
naren van den waterstaat zooveel doenljk de orde
handhaaft. Tal van schepen moeten uren achtereen
blijven liggen, Op -m&w&iepten; staat slechts
van 6 tot 8 voet water, - en ander is het droe-

D ondesvindt e dem madesligon fvioed van,

(Bron: Delpher. :‘Algemeen Handelsblad” van 23 sep&en1887

o

é‘\ “ecxg}@

ugo Suringar. Leeuwarden. 1841
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(Bro'n. www Wildernis.eu/chart-roonKaart van 1873.

Op de linkerkaart uit 1870 zijn zowel de vernauwimigBato’s Erf als (een gedeelte) van het
Variks Eiland te zien. Tevens zijn de restgeuleanaoeger de Waal stroomde en twee
voormalige eilandjes (zandplaten, zandbanken) iStdesche Waard te onderscheiden.
Afhankelijk van de waterstand en het “wandelen” darondieptes kon men vroeger zowel
links als rechts het Variks Eiland passeren. Denaatlijnen volgend is te zien dat de Waal
bij het Variks Eiland aan Varikszijde geleid woalt dat de normaallijn (de geplande
vaargeullijnen) aan de oeverzijde van Varik en @pére over land loopt. Bij Bato’s Erf loopt
de normaallijn strak tegen de oever.

> P> Vele te zwaar geladen schepen moeten, willen zderdkunnen varen,

gebruikmaken van de diensten van lichters.

Bij laagwater op de Waal (dit probleem deed zick op andere rivieren voor) werden de
ondiepten en de smalle doorvaargeulen die daaaistonden een groot probleem voor de
zwaar geladen en daardoor diepliggende schepeprditeem diende zich op chronische
wijze aan toen de vrachtvaart (vooral bulkverveteeds grotere vormen begon aan te
nemen, als gevolg van de snel groeiende industa@leiteiten in het Ruhrgebied. Vele
schippers moesten ervaren dat hun schepen vastigpeandbanken en degenen, die
gewaarschuwd waren, gingen uit voorzorg en voorlegevoor anker liggen. Er waren dan
twee mogelijkheden voor de schipper: of het wassevater af te wachten (wat een onzekere
factor was) of (op korte termijn) een deel van cleegpslading over te laden op een kleiner
schip of boot. Voor dat overladen boden, zo halatikle krantenartikelen begrepen, lichters
hun diensten aan. Het is mij niet duidelijk of dat op de rivieren (zoals de Waal bij
Dreumel) professionele lichters waren, zoals diebhe&end zijn in havensteden zoals
Rotterdam, of locale schippers die zich als liclammboden.

Ik ben benieuwd of schippers uit Dreumel of andst@ppers uit de buurt met hun kleinere
bootjes een voordeeltje hebben kunnen slaan witatdhtproblemen bij de te zware schepen.
Degenen die eigen werk hadden konden zo mooi edjedsj verdienen en degenen die
zonder werk zaten konden zich zo nog een inkomesthiaffen. Ik ben in de genealogische
en andere databanken (nog) geen lichters tegempgkm het riviervakken tussen Druten en
Zaltbommel. Maar dat wil natuurlijk niet zeggen date er niet waren.

De volgende omschrijvingen met betrekking tot kzhtheb ik gevonden bij
http://www.debinnenvaart.nl/binnenvaartta@het dank aan Pieter Klein, redactie

“Binnenvaarttaal”.)
~ lichterschip, lichtervaartuig, lichterschuit: (klein) vrachtschip dat een gedeelte van @elingvan
een groteschipvervoert, omdat dit schip, sfgeladertoestand, anders niet ties- of laadplaatyvan
de afleverhaven kan bereiken. Soms ook gebruikt tijokelijke opslag. (De term lichtervaartuig wordt
meestal gebruikt als men lichters van allerleg dlaedoelt. Lichterschip zal meestal gebruikt worden
voor de grotere lichters, lichterschuit voor deitkére, soms open lichters.)
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~lichterschip: schipdat gebruikt wordt om een deel vanldging van een ander schip over te nemen
en vervolgens naar de ontvanger te transporteren.

~lichterkosten, lichtergeld, lichterloon:de prijs die men voor het, dolichters over laten brengen van
een deel delading moet betalen.

~lichterbrief : soort vervoerscontract dat in verband met hetleagen van de lading

perlichter opgesteld wordt.

~lichterlui, lichterlieden : de 'knechten' die met diehteringehuurd worden om voor het vervoer en het
laden en lossen beschikbaar te zijn.

Enige andere omschrijvingen die ik nog op intexmetd:

-Eenlichter is een klein schip waar de goederen uit een grdap in worden overgeladen. Het grote
schip heeft meestal niet de mogelijkheid om eeieriof kanaal te bereiken

-Dekschuiten die worden gebruikt bij het ladenassén van schepen op zee, of voor goederenvervoer
over korte afstanden in ondiepe wateren.

-vaartuig van geringe diepgang, voor vervoer vaimiguit grotere schepen naar de wal, overslagschip
-Lichterman, lichterschipper Een lichter was ook een type schepen, dat wertldelom goederen

uit grotere (zee)schepen te lossen. In Amsterdamdekenen het lichtermans- en lichtersliedengilde en
ook het korenlichtermansgildéaron: “Beroepen van toen”.)

_ Wegens den Ingen
waterstand liggen aldaar dagelijks eene menigte
schepen, die, alvorens hununen weg to knnnen
vervolgen, eerst gedecltelijk gelicht moeten
worden, ten einde over de bedoelde ondiepe
plaats te kunnen varen, of die reeds aan den
grond zijn blijven zitten. Voeg daarbij de-
vele gleepbooten cn lichters die er.zich be-
wegen, om, daar waar het noodig is, '}mlf;. te
bieden, en men zal begrijpen welke moeielijk-
heden dit alles voor de scheepvaari oplevert,
(Bron: Delpher. “Algemeen Handelsblad” van 25 sepber 1889” en
“Rotterdamsch Nieuwsblad” van 26 september 1889.)

“...eene menigte
schepen. die eerst
gedeeltelijk gelicht
moeten worden...”

(Het volgend dramatische beeld
komt bij dit artikel naar voren:
€én grote bedrijvige plek op de
voortstromende rivier met allerlei
stilliggende -vastgelopen of voor
anker- zeilschepen en
stoomboten en daar omheen zich
bewegende sleepboten en
lichtersvaartuigen.)

Men selrftl oae wil de Lemamelorwanr o di
2 Jali:

Ofschoon de zandbank in do rivier de Wael
in de mpabijheid van Hellonw zich ecnigazins
verplaatst heeft, blijit de vaargeul dear nog zeer
gevaarlijk voor vele schepen, in bhefi bgzonder
voor stoombooiem. Op Zatercag 1. pora ks
dasr een groote stoomboot de Indusirie voit,
welke diemst (oot tueschen Iculen em londe.,
Nist miodsr dan 2ijy dag heeft die boot aa.r

eu eorsl nadat de lading overge:ct
wad in org, mocht het met veel krachis-
inspanning gelukken de stoomboot vlot o kiij-

u. Nog een ander schip zit daar in het zoi i

ot is te hopem, dat er snoedig doelfrefivn i
miatregelen genomen mogen worden, ony 3
bauk op to ruimer, wil moa wltusus giovi. 9
gehade voorkonn

(Bron: Delpher. “De Standaard” van 4 juli 188!

“...nadat de lading overgezet
was in lichters kon de
stoomboot met veel
krachtsinspanning vliot
getrokken...”

“...niet minder dan 2"> dag
heeft die boot daar
vastigezeten...”

De beide suhap;n met jrerertas,

“...schepen met te grooten
diepgang...”

welke beneden Wi6l waren vastgeraakt, ziin thans

ge_lmht] Eltl ?Bebpin de reis naar hunuaqbestem-

mingsplaats (Duisburg) vervolgd, achi

boloqi; Ite Nieuwe Zorg.g} & ety
og steeds zijn er dagelijks opstoppinge

schepen met te grooten diepgun%, wﬁ ke 3.?1 ::3

gedeelte van hun lsding moeten overladen,

(Bron: Delpher. “Het Nieuws van den Dag. Kleine Cant” van 30 november 1899.)

“...moeten een gedeelte
van hun lading overladen...”
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Ongebroken en gebroken last of lading.

Indien een schip de plaats van bestemming kankegreionder een deel van de lading op
lichters te moeten overladen spreekt menasagebroken lasindien een deel van de lading
via lichters moet worden aangevoerd, spreekt marggaroken last

x WAAL. : Het water is gestegen
Nijmegen, 20 Oct. 8 u. vin. (Gewone hoogte 8.984A.p, 8 8
of 2.76 boven nul) Rivierstand 8.26 M. + AP. of 2.04 M,
boven nul, was 0.43 M. Wind ZO. Betrokken. . :
— Door den was, welke in de laatste dagen de waterstand .
op de Waal veel verbeterd heeft, is het buitengewoon toe- ongebroken lading
zicht van waterstaats-beambten en r Spoi Op de vaar- de Waal weer
geul beneden de spoorwegbrug te Nijmegen thans weder -
opgeheven. zoodat voortaan weder de schepen met onge- kunnen passeeren...
broken lading die vaargeul kunnen passeeren.
(Bron: Delpher. “Het Nieuws van den Dag. Kleine @ant” van 21 oktober 1886.)

waardoor:
“...schepen met

— Het water op de rivier de Waal is
{ thans 700 laag, dat de meeste schepen

met halven last en sommige een kleine —

|lading mocter innemen, om langs den De bevrachters en schippers nemen, indien zij op
waterweg-tusschen Tiel en Bommel te de hoogte zijn van de eventuele belemmeringen
kunnen komen. Te Dreumel liggen op de Waal, bij voorbaat al minder lading mee
opdit oogenblik ruim honderd schepen, “...met halven last en sommige een kleine
die te veel diepgang hebbien. De aanleg- lading...”.

plaats te Bommel is door dezen lagen
waterstand voor stoombooten niel te be-

reiken. ¢ ;

(Bron: Delpher. “De Volksvriend” van 18 mei 1882

P> P> Veel schade doordat schippers elkaar dwarszitterbetwisten.

. Onder deze stad, boven Dren- | “...elkaar den doortocht
m'ﬂl:l,é 18 ﬂﬂk een ?Brzﬂ.nding, Wil B8- | betwisten...”
dert eenige dagen een magsa schepen
o ﬁtﬂﬂmhﬂl}tﬁq lggen, die elkander den | = _nogal belangrijke schade
duuﬂ;ﬂﬂht hﬁt‘wmtml en telkens het eene veroorzaken door
het andere soms nogal bIﬂnETi}ikﬁ schade aanvaren, aandrijven. enz.
veroorzaken door aanvaren, aandrijven -

enz. o

(Bron: Delpher. “De Tijd: Godsdienstig-Staatkundiagblad” van
1 september 1885.)

“...opvarende
sleepboot geladen
met spoorstaven

geraakte aan den
grond...”

— Zaterdag had op de Waal tegenover de ge-
reumel eene aanvaring plaats. Het eerste
schip eener opvarende sleepboot , geladen met spoor-
staven, geraskte aan den grond, waardoor het
tweede schip tegen het eerste voer en het zoo lek
maakte , dat het bijna onmiddellijk zonk. De op-
varenden zijn gered, Het schip is gebroken en zit
zeer lastig voor de visscherij.
(Bron: Delpher. “Arnhemsche Courant” van 2 oktold894.)




24

T : — ; De journalist van het Handelsblad kan het niet

Hﬁt ffﬂﬂdﬂ'«.‘s‘wﬂd iSGhI‘E]I'C" . L % nalaten om met enig cynisme en sarcasme te

- Als eennieuw bewijs voor de zegeningen, melden dat hij het...overgroot aantal afkomende
welke de oplapping der Exmlmm %Euig schepen ...wel 150Wat"...reeds enkele dagen
met (toriuchem als eindpunt yoor de onder Dreumel beneden Tiel. vastzit, ziet als
gghjlpper" zal ﬂplﬂ¢g1'§ni kunnen wij mede- *...eemieuw bewijs voor de zegeningewelke de
deelen, g&t reeds ettelijke dxgan- nder oplapping der Keulse Vaart met Gorinchem als

] nede; [iel een oavergroot eindpunt voor de schipperij zal opleveren...”.

£ % Hij zet hierbij de harde realiteit van elke dagt da
keer op keer de doorvaart op de Waal wordt

' ¥ ; M1, gestagneerd, tegenover de zoete beloften en
Ledr. - wel 150! Daarentegen is, nist- verwachtingsvolle uitspraken van de
tegensta: 'n&'E_! ﬂ(ﬂl bijﬁﬁﬁﬂer_'; agen water= verantwoordelijken voor de verbeteringen van deze
stand, het riviervak boven Tiel nog zeer rivier. De schipperij lijdt erg veel schade doar di
goed bevaarbaar, - | soort calamiteiten.

Dat zulk eon toestand, hehalye opont-
‘houd, nog sndere bezwaren met zich “  reeds drie
brengt, ]*Eljkt' daaruit, dat verscheiden .

_gehenen schade hebben gekregen, en dat scheepsverklaringen over
sedert Zondag jl. reeds drie scheepsver- ongelukken zijn afgelegd...”
h%ﬁmg@ over ongelukken zijn afge-

! F

(Bron: 'Del.p'her. “De Tijd; godsdienstig- staatkunditagblad van
24 april 1882.)

— '— Op de Waal ter hoogte van Dreumel ge-
“...ruim 1300 spoorstaven raakte gistermiddag het schip ,Catharina,”
schipper Zimmerman, o. a. geladen met ruim
..| 1300 spoorstaven van Krupp uit Essen en be-
bestemd voor Antwerpen...” | stemd voor Antwerpen, aan den grond. Het
daarop in diezelfde sleep volgende schip voer
“ ook de drie andere op hel eerste met het ongelukkig gevolg, dat
het bijna onmiddellijk zonk; ook de drie andere
. . A schepen beliepen aanzienlijke schade, alles is
beliepen aanzienlijke echter door verzekering gedekt, De opvaren-
schade... den hebben zich intijds kunnen redden.
(Bron: Delpher. “Rotterdamsch Nieuwsblad” van 1 ali¢r 1894.)

van Krupp uit Essen

schepen (samen vijf)

> > Mistgordijnen van zwarte rook boven de onrustig visende schepen.

“...de geheele rivier is in haar™

100 tot 200 schepen en wan 1D tot o5 |

sehroef- en raderstoomschepen; de ge- volle breedte een waar

heele rivier is in hasr volle breedte een mastenbosch...”
waar mastenbogch, en zwart wordt de
wolkenhemel gelleurd door den uitge- “...de wolkenhemel wordt

dampten rook der schoorstesnpijpen.

. s gekleurd door den
(Bron: Delpher. “De Tijd: Godsdienstig-Staatkundiagblad”van 1 R o
sentember 188¢ uitgedampten rook...

> > Ramptoerisme-avant-la-lettre?

“Honderden bezoekers slaalagelijks..”. Het woorddagelijksfrappeerde mij. We schrijven
1899. Vrije tijd en vrij nemen bestond toen nietij het ernstige zaken betrof. Vrije tijd was
een zaak die pas na de Tweede Wereldoorlog, toarldaart steeg, deel ging uitmaken van

~ Honderden bezoskers sisan dageliiks het ¢
gewone drukke schouwspel der U‘Fiﬂgﬂinga;i

(Bron: Delpher. “Het Nieuws van den Dag. Kleine @ant” van 30 november 1899.)
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het leven van de “moderne” werknemer. V6ér de apwias er voor de lange uren makende
en hardwerkende (plattelands)bevolking geen tipgrwmtspanning. Er moest elke dag
gewerkt worden van ’'s morgens vroeg tot 's avoads. Behalve zondag, want dat was de
dag des Heren. Er moest buiten de zondag elkeetlagpfns ook op zondag als noodsituaties,
zoals oogstwerk, daar om vroegen) gewerkt en getdpmrden om het hoofd boven water
te houden en er moest elke dag eten op de plankrkeoor vele hongerige monden.

Maar de nieuwsgierige bezoekers waren er dus wdeapjken langs de Waal bij Dreumel

op die bewuste dag in 1899.. En ik neem aan oakedgribben en in de uiterwaarden, want
dan sta je er nog dichter bij. Het weer was de em@msissa gunstig gezind. Een zwakke
ZW-wind, een beetje bewolkt en een redelijke terapenr van ca 6° C.

e 30 R v omiier b o | | - D@ boide sohepen maet disereris,
ST 2| || Welke boneden Ti6l waren vast
: |8 s [ gghtﬂﬂi en hebben de reis maar hunne bestem.
PoEal - _é 2l ming;&rmﬁs (Dmﬁ:;g} T&rfﬁ’igd. mmﬂadég-
= 215 B e DIF 5 e A ;
:‘E & _),‘; < |3 Hﬁg ﬂbﬂm Eﬁn er dageli hﬂ‘?im m
g e | | achepen mt 0 grootan dlopgtnny CEhgen T8
m“" szl R | sepuelts van hub lading mosten overladen.
(Bron: Delpher. “Nieuwsblad van het I’u 9, en lt?ﬂrt dﬂr g1 l
Noorden” van 1 december 1899.) ﬂﬂﬂl‘ ﬂa ﬂlﬁen aWone i‘t-ﬂ ﬂ eger tﬂﬁﬁqh# ]‘ln

Bikepolitie, De ﬂm-t ‘s mor
afna‘rt 2 den m!ddag In den wi . "}:
geen verandering gelcoman, T
Honderden beroekers elaan dagelijke het on-
gewone drukke schouwapel der overlading gades,

(Bron: Delpher. “Het Nieuws van den Dag. Kleine @ant” van 30 november 1899.)

Vragen die bij mij opkomen n.a.v. de massale belastelling aan de oevers van de Waal
voor de scheepvaartstremminghadden de locale winkeliers of andere initiatjieér

inwoners van de dorpen langs de Waal voordeel edmdderden dagjesmensen op de wal en
de honderden scheepslui en hun passagiers opiel€riv

1) DagjesmenserRamptoerisme is, dacht ik, een fenomeen van de medgd. Je ziet dan

in het kielzog van de ramptoeristen slimme ondeeraia personen naar de rampplek trekken
om hun koude of warme “natje en droogje” aan tggm aan de toeschouwers, die na enige
uren aandachtig het schouwspel gevolgd hebbendelaestige mond en hongerige maag
gekregen hebben. Sloegen deze ondernemers ookalade oevers van de Waal hun slag?
2) Scheepsbemanning en hun passagigéjsioen door de stremmingen op de rivier langer
over hun reis en konden voor wat betreft de voedsetaad in de problemen komen. Ook
waren er voor de bederfbare eetwaren in die tighdeelkasten. Wat als die opraakten? Ik
ben benieuwd of er overgeleverde verhalen in omigjopvan bakkers, slagers, tuinders en
fruitkwekers (die in de buurt van de stremming eenng hadden) zijn toen zij (als een
godsgeschenk) plots een extra afzetmarkt “pal deagigen voordeur” zagen opdoemen.
Verder vraag ik me af of het legertje parlevinkelat, later in grote getale langs de Waal een
goede boterham zal gaan verdienen aan de langsieasehepen, in die tijd is ontstaan of
nuttige ervaringen heeft opgedaan.
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P> P> Ondanks alle ellende toch nog een “Eftelingachtigenbiance”.

Maar dan voor de honderden “ramptoeristen” als deriker ingevallen is.
September 1885. Honderden vaartuigen dobbererotsdaven ’s nachts vlakbij elkaar
gelegen op de nog waterrijke gedeelten van de zaidthende Waal. De stemmen en de
werkgeluiden van de schippers, stuurlui, scheepmsitea en passagiers verstommen
langzaam. De stoommachines sissen nog zacht oatlemieulende vuur. Degenen die
gebonden zijn op het water te vertoeven leggenteichsten. Een enkeling houdt de wacht.
Er is teveel volk in de buurt om achteloos en omzimhtig te zijn en men moet zuinig zijn op
zijn spullen. In de kajuiten branden hier en damy kaarsen en petroleumlampen. Maar
omdat alle schepen hun mastlichten aan hebberaahtsteen opmerkelijke en onwezenlijke
feeériek sfeer. De pikzwarte silhouetten van degeh. Grijs-witte rookpluimpjes dwar-
relend uit schoorsteenpijpen, die afsteken tegéavarte gat van de dieperliggende
rivierbedding. Honderden lichtjes die knipperencerkaatsen op de zacht deinende golfjes.
Wie wil dat niet meemaken? Anton Pieck zou gegazardigesmuld hebben.

Een
schoon gezicht levert het in den avond op,
als men al die vaartuigen van het sein-
licht ziet voorzien,

(Bron: Delpher. “De Tijd: Godsdienst-Staatkundig Dagblad’van 1 september 18
- Des avonds is 't van hier

P> P> Naast de chaos, schade en spectaculaire plaatjeseriook
dramatische situaties, waarbij doden zijn te betren.

Eene sleecpboot met twee groote
yjzeren schepen achter zich, en daarachter een
schip geladen wmet steenkolen, voer Dinsdag jl.
de Waal stroomafwaarts. Nabjj Dreumel geraskte
een der jjzeren schepen aan den grond vast. Het
schip, geladen met steenkolen, geraakie in volle
vaart tegen het vastszittende schip, zoodat het
| geheele voorschip daarvan verbrijzeld werd en het

tevens e¢en omzwaaiende beweging maskte. De
vrouw des schippers, in hoogst zwangeren toe-
stand,  itrachite met haar kind in de roeiboot te
komen, hetgeen echier mislukte, zoodat zij met
haar kind tusschen de schepen beklemd raakte.
Beiden werden in deerniswaardigen toestand be-
vrijd en op een ander schip overgebracht. Dr,
Bollaan verieende hun hulp, doch moeder en kind
overleden weldra te Dreumel aan de gevolgen der
wonden en door den geleden angst.

Bron: Delpher. “Het Nieuws van den Dag: Kleine Cant” van 4 februari 1888.)

Ik vroeg mij af welke (huis)arts uit
Dreumel, of uit een van de nabij
gelegen dorpen aan weerszijde van de
Waal, zijn werkterrein tot de
riviervakken uitgebreid zou hebben.

In 1885 is een zekere C.W. Bollaan
benoemd bij de Tielse schutterij tot
officier der gezondheid®Xlasse.

“...doch moeder en kind
overleden weldra te
Dreumel aan de gevolgen
der wonden en door den
geleden angst.”



27

P P> De kosten voor de schipperij worden door de scheepstremmingen
opgejaagd. Want ook in die vervoerstak geldt: tgcyeld.

seeren kunnen. Vooral ter hoogte van Heere-
waarden en Dremmel is de vaargeul zeer ondiep . -
en smal. Tal van zeilschepen moeten uren wach- dit langwijlige
ten, eer ze verder varen kunnen. Voor de schip- oponthoudt zeer
peryj is dit langwijlige oponthoudt zeer tijdroovend | tiidroovend en
en schadelijk. De vrachtprijzen uit Duitschland | schadelijk.”
naar Holland zijn dan ook in den laatsten tijd
hooger gehouden,

(Bron: Delpher. “Rotterdamsch Nieuwsblad” van ltatker 1887.)

“Voor de schipperij is

> > Elke schipper probeert zoveel mogelijk vertragingernvoorkomen.

Maar hij staat machteloos als de vaartijden zichraérebbelen.
Een afwaarts varende boot,

die op dinsdag Dreumel zou
derden schepen voor anker. Een sleeper, passeren, zou met enig gemak op

die de rivier af, Dinsdag bij de versperring :

=% ; it woensdagavond in Rotterdam
aankomt.h inau szutzudn, als hij Vrijdag met kunnen ziin. Deze sleper had dus
zjn vre " VAR, s minimaal 2 dagen tijdsverlies

(Bron: Delpher. “De Standaard” van 9 december 1887.

P P> De één zijn dood is de ander zijn brood.

“Ons veer profiteert nu...........
...... ’t was dan ook de laatste
weken zeer druk™.

In Druten boften men duidelijk...en dan nog
wel weken aan één stuk!

TR S aall Mo ik,
i i

(Bron: Delpher. “Provi

Courant” van 1 januari 1895.)

— Het water in de Waal blijft nog vallend | “... de kleine schipperij... die
en dientengevolge duurt de belemmering en | beschikt over kleine aken en groote
het oponthoud voort, welke de scheepvaart | | ooibooten . heeft volo
ondervindt door de ondiepte tusschen Dreumel P
en Heerewaarden. Fen groot aantal schepen gelegenheid haar materiaal ter
moeten van lichters gebruik maken, wat aande | beschikking te stellen voor schepen
kleine schipperij, die slechts over kleine aken en | van te zware diepgang.”
groote roeibooten beschikken, kan menig voordeel
oplevert, daar ze volop gelegenhsid heeft haar
materiaal beschikbaar te stellen voor schepen

van te zwaren diepgang. Rijkspolitie is er
(Bron: Delpher. “Rotterdamsch Nieuwsblad” van 1 al¢r 1887.)

Er waren dus veel particulieren langs de
Waaloever bij Dreumel die op deze manier
een “graankorreltje” mee konden pikken!
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BIJLAGE-1.

Namen van bakenmeesters in het Tielse Rak.

(Tielse Rak: het riviergedeelte tussen het voormaje 4 en 6 kwatrtier).

Hieronder de namen van bakenmeesters, die geweogeveerkt hebben tussen Druten en
Zaltbommel.(Bronnen: CBG-WieWasWie en Gelders Archief.)

-De plaatsen stroomafwaarts gezien tussen Druttaiimommel. Raaipalen IV, V, VI en VII.
-Enige bakenmeesters staan ook als schipper gedotee

Druten ArnoldusRijken (1776-1847) (71 jr.) x Jantje van Elk

Druten ArnoldusRijken (....-1838) x Elizabeth Bull (vader Arnoldus Rijkerbakenmeester.)

Druten JacobuRijken X Maria van Woerkom

Druten Thomadhomassen x Lucia Jacobs (1850-trouwdag)

Druten Jarvan Woerkom (...-1871) (55 jr.) x Anna Rijken

Druten Henricudansen X Johanna van Dongen (1886 trouwdag)

Druten Johannegn der Linden x Geertruida Vermeulen (1886 trouwdag - Joharmaesduwnaar
van HendrikaHendriks)

Druten Johannaes Mvouters x M.D. Hendriks

Druten Dirk Jacolvan Beestx Antje Schellen

Ochten Geen gevonden

Boven-Leeuwen Geen gevonden

IJzendoorn Geen gevonden

Bened.-Leeuwen Gijshevain Kesselx Geertruida van Kessel

Bened.- LeeuwenHendrikan Kesselx Antoinetta Brouwers

Bened.- LeeuwenHendrikan Kesselx Maria van de Werd (Hendrik hertrouwd?)

Wamel (De bakenmeesters van Beneden-Leeuwenabhkaeonder Wamel vermeld. Vier dochters van
Hendrik van Kessel en Antonia Brouwer trouwden eeat man die schipper
was. Ook schoonvader was schipper!)

Tiel Dirk JanBeest(...-1912) (45 jr.) x Antje Schellen

Tiel Paulus ArnolduBoschx Wilhelmina de Hoog

Tiel Kornelisde Hoogx Hendrijntje Gijsen (trouwdag 1876; weduwe Hejmdjé is 48 jr. en
weduwnaar Kornelis 65 jr.)

Tiel Cornelisde Hoogx Wilhelmina Hoenderse

Tiel Cornelis J.WHoog x Dirkje van Ingen

Tiel Arie van Damx Johanna Petronella Bakkers (Beckkers?)

Tiel AlexanderKuijltiens (trouwdag 1836) x Adriana H. van de Berg

Tiel Aart C.Kuiltjens x Klasina van der Akker

Dreumel Jarvan Hussen(...-1846) (53 jr.) x Lambertina Blankers. (Ouders: Higkvan Hussen x Ida
de Jong. Ida de Jong stamt uit de Theo-zijtaknagm voorouders.)

Dreumel Johannesan Hussenx Margaretha Merkxy— E— F— ——

. de wettelijke bepalingen omtrent de uitoefening der
Dreumel Nicolaasan Hussenx Johanna Damen 2 } penceskunst in Nederland, stiptetijk nakome,
Dreumel Nicolaasan Huisser?? (Giesen) Aaf N, Van Hussen, gewezen bakenmeesier in

het Gde bakenkwartier van de Waal te Draumel, een

Ophemert Geen gevonden pensioen. verleond van /267 '8 jaars.
Heerewaarden Geen gevonden I = B i
Varik Geen gevonden (Bron: Algemeen Handelsblad van 29 april 1886. &h fussen,
Heesselt Geen gevonden bakenmeester te Dreumel

Hurwenen Geen gevonden

Opijnen Jarvan Willigen x Louisa Sturmer

Opijnen Gerritvan Helvert x Elisabeth Hendrina Post

Opijnen Adrianuyvan den Boschx Riena van Willigen

Opijnen Adrianuyvan den Bosch(hertrouwd?) x Hendrika Stormer

Opijnen Jarvan den Bosch(1826-1869) x Everdina M.van den Bosch (1831-}900
Zaltbommel Jan Hendriku&/outers x Maria Petronella Hendriks

Zaltbommel Paulus Arnoldusan den Boschx Wilhelmina de Hoog

Zaltbommel RollandHartmans x Cornelia Catharina de Visser

Zaltbommel JarPolak x Geertje Lugthart
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BIJLAGE-2.

‘e scheepvanrt
van Dreumel”.

Een zoektocht naar de vroegere scheepvaartweretdman varende
Dreumelse De Jong(h)-voorouders en hun dorpsgem.

e e e e e e e e e e e P e e s s e e ) el e P )
e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Via enige bijdragen wil ik pogen bouwstenen aste dragen die meer inzicht kunnen geven
in de geschiedenis van de Dreumelse scheepvaa haar schippers door de eeuwen heen.

In Deel-1 van mijn 3werkstuk‘De Vijf Dreumelse Gebroeders De Jong, schipper§1g) heb ik op blz. 3,
6 en 114 aangekondigd, dat er een Deel-2 zou vigrenhDat Deel-2 verschijmu in deze vorm
onder de titel‘De scheepvaart van Dreumel’{.Als eerbetoon aan mijn De Jong(h)-vooroudersikele titel van het

egodocument van wijlen Theo de Jong (1918/2013rgenomen. Voor meer informatie over dit egodocumienmijn T werkstuk op blz.
29 e.v. en mijn 2werkstuk over mijn Dreumelse De Jong(h)-famili¢ miag moet verschijnen .)

Door mijn onderzoekwerk naar mijn Dreumelse De Jlojatamilie ben ik (als onvervalste landrot) op
aangename wijze de scheepvaartwereld ingetroklemc&mpleet nieuw onderzoeksveld voor mij
met interessante onderwerpen die zich afspeeldde“umwelt” van mijn varende voorouders. Als
gevolg daarvan drongen ook allerlei intrigerendegen zich aan mij op over het ontstaan en de
ontwikkeling van Dreumel, dat eeuwen fungeerddhalshaven van generaties Dreumelse schippers.

*Hoeveel schippers heeft Dreumel gehad en welkeDetse families kenden een schipperstraditie?

*Welke Dreumelse schippers werkten in loondienstelike hadden eigen schepen?

*Welke ontwikkelingen hebben de Dreumelse havemsBol en Het Gat van Voet doorgemaakt?
Waren er nog meer aanlegplaatsen ? Welke goedenelen daar zoal aan- en afgevoerd?

*Welke rol speelde de Waal vanaf de vroegste tijdemr Dreumel bij de vrachtvaart en welke
positie nam de schipperij in ten opzichte vannideae plaatselijke bedrijvigheden?

*Hebben de haven en schippers ook in de aller-gtedgden een rol kunnen spelen toen Dreumel (als
kleine nederzetting) in de invioedsfeer lag vangnete Romeinse centrum Ulpia Novio-
magus, het Frankisch centrum van Magna Frisia Badesn de Hanzen handelscentra?

*Met welke vaartuigen voeren de Dreumelse schipp@esger en welke veranderingen binnen de
binnenscheepvaart moesten zij in de loop dehgjchoofd bieden?

*Welke Dreumelse inwoners gingen de rivier op alsgper, zalm- en palingvisser, parlevinker of
loods? Hoe groot was hun aantal en wat was hutheghnoor de Dreumelse economie?

*Dreumel is gedurende eeuwen getroffen door altegstigende natuurkrachten (dijkdoorbraken,
overstromingen, kruiend ijs), waardoor ook de Imxe®rzieningen zwaar getroffen en zelfs
verwoest werden. Vormden deze terugkerende ramgeiiconstante) belemmerde factor
om bij Dreumel een volwaardige haven te kunnerisean of waren er andere redenen
waarom Dreumel een bescheiden aanlegplaats/ lideef?

Vele vragen waar ik, beginnende met dezé€ hiijdrage, een antwoord op probeer te vinden. Ik hop
nuttige informatie aan te dragen waaandere onderzoekers verder mee aan de slag kunnen.
Want het zou natuurlijk prachig zijn als er (ooit) een uitgebreid en samenhangdn
verhaal over de Dreumelse sclpgaartgeschiedenis kan verschijnen.

Willem Hol .......... 25 juni 2017....... 's-Hertogenbosch



